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Sprobujmy jeszcze raz

Po raz kolejny probujemy podjac starania o zawiazanie wspolpracy miedzy kolejo-
wymi zwiazkami zawodowymi. Padly deklaracje z roznych stron o woli zawarcia sto-
sownego porozumienia. Jak zwykle zycie pokaze na ile sa one wiarygodne, a na ile
zwycigzy koniunkturalizm zwiazany z tym, ktora strona akurat trzyma witadz¢. Mysle,
ze nadszedt juz moment kiedy powinniS§my zrozumie¢, ze bez zjednoczenia dziatan
calej kolejarskiej rodziny nie bedziemy w stanie sprosta¢ wyzwaniom jakie przed nami
stawia zycie i obroni¢ tego co najwazniejsze - naszych miejsc pracy. Nie chodzi tylko
0 to, aby wspoélpraca byta na szczeblu central zwiazkowych, ale przede wszystkim
wazna jest wspOlpraca na szczeblu spotek, weztow i1 zaktadow pracy. Wiemy, ze do tej
pory zawsze zwycigzaly wzajemne animozje, ambicje czgsto podsycane przez wladze,
bo skldéconymi lepiej si¢ rzadzi stara zasada ,,dziel i rzadz”. Dzi$§ przychodzi czas re-
fleksji, czy potrafimy z oczywistych faktow wyciagnaé wnioski.

Za nami czas swoistej proby, jakim byly wybory parlamentarne. Analizujac wyniki, jakie w nich uzyskali
kolejarze mysle, ze dojdziemy do wniosku jak wiele jeszcze pracy przed nami.

Kazimierz Gorski powiedziatby, Zze niewykorzystane okazje si¢ mszcza, ale dodatby, ze dopoki pitka w grze
wszystko moze si¢ zdarzy¢. Coéz, idac droga tej futbolowej teorii musimy doj$¢ do wniosku, ze nie wszystko jesz-
cze stracone, mecz trwa, lecz do konca zostato niewiele czasu. Czy druzyng kolejarska sta¢ na zryw, na zjedno-
czenie? Bo przeciez w tym meczu stawka jest byt naszych rodzin. W odréznieniu od pitkarskich mistrzostw my
nie bedziemy mieli kolejnej szansy .

Leszek Migtek
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Prezesi wiodacych spélek Grupy PKP za poszuki-
wanie wsparcia w Unii Europejskiej. Na spotkaniu w
Brukseli z komisarz ds. polityki regionalnej UE Danuta
Huebner poinformowano, ze polski rzad nie respektuje wta-
snych ustalen dotyczacych zréwnowazonego rozwoju roz-
nych galezi transportu i nie przestrzega polskiego ani euro-
pejskiego prawa w odniesieniu do kolei.
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Zabraknie lokomotyw

Rozmowa z Franciszkiem

Kostrzewa, dyrektorem
Centrum Kierowania
Przewozami Centrali

PKP Cargo S.A.

- Wkrotce PKP Cargo moze
mie¢ za malo lokomotyw po-

trzebnych do obslugi ruchu
pasazerskiego. Jakie sa tego
przyczyny?

- Proces konstruowania rozktadu
jazdy jeszcze trwa, wigc nie znamy
doktadnej liczby lokomotyw po-
trzebnych do obshugi pociagow
spotki Przewozy Regionalne. Pa-
trzac jednak na zamowienie PR w
pociagokilometrach szacujemy, ze
zabraknie co najmniej 40 elek-
trycznych lokomotyw serii pasa-
zerskich. Zaznaczam, ze mowimy
tylko o obstudze pociagow Prze-
wozoéw Regionalnych. Brak sptat
naleznos$ci ze strony tej spoiki spo-
wodowat, ze nie jesteSmy w stanie
realizowa¢ napraw okresowych
lokomotyw pasazerskich. Sygnali-
zujemy ten problem od momentu
powstania zagrozenia. Wypraco-
wali$my dwie procedury przeciw-
dziatania. Gdy pojawia si¢ pro-
blem braku lokomotyw, powiada-
miamy zainteresowane zaklady
PR, a te z kolei zastepuja ezetami
sktady wagonowe prowadzone
lokomotywami. Natomiast nalez-
no$ci PR za naprawy lokomotyw
w ZNTK-ach splacamy czesciowo
cesjami, ale te mozliwos$ci juz si¢
koncza, bo zakltady naprawcze
oczekuja sptaty naleznosci przez
Cargo. Drugim rozwigzaniem jest
naprawa we wlasnym zapleczu. To
jednak pojedyncze przypadki , kto-
re na pewno nie zahamuja lawino-
wego spadku liczby czynnych lo-
komotyw z waznym §wiadectwem
sprawno$ci technicznej.

- Wielu na proézno liczylo, ze pod-
pisanie przez PR uméw z samo-
rzadami poprawi stan finansow
tej spotki. Za co Przewozy Regio-

nalne regularnie placa Cargo,
a za co nie?

- Na biezaco regulowane sa nalez-
nosci za wszystkie ustugi wykony-
wane na poziomie zakladow -
naprawcze, roznego rodzaju eks-
pertyzy, czy cho¢by za paliwo
trakcyjne kupowane na naszych
stacjach paliw. PR nie placa nato-
miast za obstuge trakcyjna rozli-
czang na poziomie central — za
wynajem lokomotyw z druzynami
oraz druzyn do obstugi taboru wia-
snosci PR.

- Moze za wysokie sa stawki
i dlatego spolka woli ich zatrud-
nié¢ u siebie?

- Bez wzgledu na shuszno$é tezy,
ze przewoznik powinien dyspono-
waé wilasnymi druzynami trakcyj-
nymi, stawka za pracogodzing czy
pociagokilometr, ktéra Cargo za-
warlo w umowach - nawiasem
mowiac nie podpisanych - jest dla
wynajmujacego korzystna. Jestem
absolutnie przekonany, ze takiego
poziomu stawek przewoznicy nie
wypracuja bedac bezposrednimi
pracodawcami  druzyn trakcyj-
nych. Cargo posiadajac od samego
poczatku pracownikow druzyn
trakcyjnych i przypisane temu za-
plecze oraz strukture¢ nadzoru robi
to wszystko relatywnie najtanie;j.
Natomiast kazdy z przewoznikow
tworzac ewentualnie swoj zespot
od poczatku zrobi to na nieco in-
nych zasadach. Na pewno jednak
PR nie skalkuluja tego taniej. Mo-
ga to sami oceni¢, bo zatrudniaja
juz wlasnych maszynistow.

- Dlaczego cze$¢ pracownikéw
musi pracowa¢ w nadgodzinach
jak choéby we Wroclawiu, pod-
czas gdy w innych regionach wy-
sylani sa na nieSwiadczenie pra-
cy?

- Modernizacja linii Opole - Wro-
ctaw i dalej do Weglinca powodu-
je, ze pociagi towarowe jezdza
trasami okreznymi, inaczej niz
przyjeto w rozkladzie jazdy i go-
dziny nadliczbowe sa wypracowa-

ne najczesciej z powodu przekro-
czenia wymiaru czasu pracy usta-
lonego harmonogramem w danej
dobie. Mozliwosci zastapienia ze-
spotow wroctawskich sa ograni-
czone i sila rzeczy ten region jest
skazany na godziny nadliczbowe.

Generalnie jeszcze nie tak dawno
mieli§my sytuacje, ze rozrzut go-
dzin nadliczbowych wypracowy-
wanych przez druzyny trakcyjne w
poszczegdlnych zaktadach taboru
wynosit kilkadziesiat godzin nad-
liczbowych, a obecnie kilka. Jest
to nie tylko wynikiem spadku pra-
cy przewozowej, ale i przeprowa-
dzanych przez nas korekt przydzia-
hu pracy trakcyjnej, gdyz mamy do
czynienia wciaz zmieniajaca —si¢
sytuacja wymuszajaca optymali-

zacjg pracy trakcyjne;j.
-Czy w sytuacji, gdy wystepuja
nadgodziny mozna mowié

o nadwyzce zatrudnienia w ze-
spole druzyn trakcyjnych?

- Tak, obecnie na poziomie 800-
1300 pracownikéw, co wynika ze
spadku pracy §wiadczonej na rzecz
Przewozow Regionalnych oraz
nizszych przewozow towarowych.
Godziny nadliczbowe nie moga
by¢ tutaj wyktadnia, bo znaczna
cze$¢ pracy nie musi by¢ wykony-
wana w takiej organizacji pracy,
jak obecnie. Sa jeszcze pewne re-
zerwy, ktorych wykorzystanie spo-
wodowatoby, ze ilostan druzyn
trakcyjnych moglby by¢ nizszy.
- Pracownicy skarzg si¢ na po-
(Ciqg dalszy na stronie 4)
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Parlament nie dla nas

Przedstawiciele ZZM nie zasiada w sejmowych lawach. Jednemu z nich, Markowi
Krasce, zabraklo do tego raptem... 95 glosow.

Juz sam udziat w wyborach parlamentarnych jest bardzo pouczajacy dla zwiazku. Zdobyte bezcenne do-
$wiadczenie walki politycznej i swego rodzaju obycie moze zaprocentowa¢ w przysztosci, na przyktad podczas
przysztorocznych wyboréw samorzadowych. Tym razem jeszcze si¢ nie udato, bo nie wszyscy potrafili wykrze-
sa¢ z siebie maksimum determinacji. Byto wielu ludzi - przewodniczacych organizacji i czlonkow zwiazku, kto-
rzy mocno si¢ zaangazowali, ale rowniez i tacy, ktorzy wyraznie przespali ten moment. To nie powinno si¢ juz
powtdrzy¢, jesli zwiazek chce zrealizowac wiasne cele.

Marek Kraska, Stawomir Centkowski i Mieczystaw Fyda wykonali mnostwo solidnej pracy. Postawili na
szalg caly swdj majatek, ale nie otrzymali nalezytego wsparcia. Krasce nie wystarczyto zdobycie 3500 glosow,
a w sejmowych tawach zasiada postowie, ktorzy zdobyli ich znacznie mniej ( w jednym z okregow wystarczylo
jedynie 1102, ale co najmniej kilku zebralo ponizej 3000). - To tak jakby kto$ postawil przed nami goraca, aroma-
tyczna czekolade, narobil smaku i po chwili zabrat. Owych 95 brakujacych gtosé6w unaocznito nam, jak bylisSmy
blisko, zeby zrealizowa¢ nasze plany i mie¢ swojego przedstawiciela w parlamencie — powiedzial Leszek Mie-
tek, prezydent ZZM. R.

Podzi¢gkowanie

Pracownikom PKP i ich rodzinom, emerytom i renci-
stom PKP, mito$nikom kolejnictwa oraz wszystkim 0so-
bom, ktéore oddaty na nas swoj glos w wyborach parla-
mentarnych dzigkujemy za zaufanie oraz aktywne wspar-
cie naszych dziatan.

Stawomir Centkowski
Mieczystaw Fyda
Marek Kraska

Zabraknie lokomotyw

(Ciqg dalszy ze strony 3)
mieszczenia, gdzie muszg oczekiwaé na prace.

- To zagadnienie jest przedmiotem ciagtego nacisku ze
strony zwigzkéw zawodowych na administracje po-
szczegblnych zaktaddéw taboru. Roszczenie uwazam
zreszta za calkowicie zasadne. Oczekiwania sa jednak
takie, ze pomieszczenie powinno by¢ w miejscu, gdzie
nastgpuje zmiana lub w poblizu. Zdarza si¢ jednak, ze
zmiana w danym miejscu wystepuje zaledwie kilka- &
krotnie w ciagu doby, wigc wykorzystanie takiego lo-
kalu jest znikome. Zdajemy sobie sprawg, ze sg zakta-
dy, gdzie do zagadnienia podchodzi si¢ odpowiedzial-
nie, ale takze i takie, gdzie nie przyktada si¢ do tego
nalezytej wagi. Ze strony Centrali bedziemy si¢ starali
zrobi¢ wszystko, co mozliwe, by usytuowac¢ pomiesz-
czenia niedaleko miejsca zamiany, zakonczenia czy
oczekiwania na rozpoczgcie pracy.

- Dzi¢kuje¢ za rozmowe.
Rozmawial Rafal Zarzecki Fot. Piotr Szymanski
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Strategia priorytetow

Obron¢ miejsc pracy uznala Rada Krajowa ZZM za
podstawowy cel dzialania zwigzku podczas swojego
posiedzenia w Sopocie 27-28 wrzesSnia. Prace nad stra-
tegia na lata 2005-2009 byly glownym punktem posie-
dzenia. Teraz jej zarys trafi do konsultacji organizacji

zakladowych.

W toku dyskusji przeprowa-
dzanych w dwoch grupach — ds.
pracowniczo-ptacowych i struktu-
ralno-organizacyjnych, ktorym
przewodzili wiceprezydenci Bo-
guslaw Sady i Krzysztof Ciecka
ustalono, ze konstrukcja strategii
bedzie ,,choinkowa”. Na szczycie
znajduje si¢ najwazniejszy cel -
obrona miejsca pracy maszynisty.
Nizej za§ wszystko co jest temu
podporzadkowane, a dotyczy wa-
runkOw 1 organizacji pracy, czy
funkcjonowania zwiazku. Mowa
o elastycznym podejsciu do za-
trudnienia, kwestiach emerytal-
nych, wprowadzeniu wielozawo-
dowosci maszynistow, obronie
narodowego charakteru transportu
kolejowego, staraniach o obnize-
nie wymogow dla pomocnika ma-
szynisty przez resort infrastruktu-
ry itp. Zaaprobowano obecna
struktur¢ ZZM, dopuszczajac do-
konanie kosmetycznych zmian
w statucie. Strategia bedzie teraz
omawiana na szczeblu organizacji
zakladowych, gdzie powinna wy-
wota¢ burze mozgow. Aktywnose
1 praca nad tym dokumentem
wszystkich cztonkow zwiazku
pozwoli doktadnie okresli¢ naj-
wazniejsze potrzeby grupy maszy-
nistow. Angazujac si¢, kazdy mo-
ze mie¢ bowiem wpltyw na dzia-
lalno$¢ organizacji. Od zagrozenia
utrata pracy nie da si¢ przeciez
uciec. — Bardzo si¢ ciesze, ze Ra-
da Krajowa podjeta zagadnienia
poruszane na zjezdzie w Krynicy.
ZidentyfikowaliSmy nasz gléwny
cel — najwazniejsze jest miejsce
pracy i elastyczne podejscie do
szukania tego miejsca pracy.
Wszystko musi by¢ temu podpo-

rzadkowane. Wzniostymi hastami
i sloganami nie zapewnimy utrzy-
mania rodziny przez maszyniste.
Do tego trzeba podejs¢ pragma-
tycznie — podkreslit prezydent
ZZM Leszek Migtek. Uwagi or-
ganizacji zaktadowych beda oma-
wiane podczas obrad Rady Krajo-
wej w grudniu. Potem na najbliz-

Strategia bedzie teraz oma-
wiana na szczeblu organiza-
cji zaktadowych, gdzie po-
winna wywota¢ burze¢ mo-
zgobw. Aktywno$¢ 1 praca
nad tym dokumentem
wszystkich czlonkéw zwiaz-
ku pozwoli doktadnie okre-
sli¢ najwazniejsze potrzeby
grupy maszynistow. Angazu-
jac sig, kazdy moze mie¢ bo-
wiem wplyw na dziatalno$é
organizacji. Od zagrozenia
utrata pracy nie da si¢ prze-
ciez uciec.

Prezydium podczas obrad Rady Krajowej

szym Krajowym Zjezdzie Delega-
tow wypracowany juz dokument
zostanie poddany ocenie zjazdu.

Na bazie uchwaly programo-
wej zostalo podjetych szereg
uchwat dotyczacych obrony
miejsc pracy maszynisty. Ze
spraw biezacych omawiano pod-
pisane porozumienie z Federacja
Zwiazkow Zawodowych Maszy-
nistéw Kolejowych oraz kampa-
ni¢ wyborcza i wyniki uzyskane
przez kandydatow ZZM. Podkre-
slano zdobyte doswiadczenie wal-
ki politycznej, ale i brak determi-
nacji niektérych cztonkéw zwiaz-
ku, co przetozylo si¢ na koncowy
rezultat. Nie zabraklo gorzkich
stow. Moéwiono réwniez o rozpo-
czetym dialogu ze spdtka Koleje
Mazowieckie, trudnym, lecz po-
trzebnym. Rada Krajowa podzig-
kowata réwniez organizacjom
zaktadowym za organizacje im-
prez - turnieju pitki noznej o Pu-
char Prezesa PKP Cargo i Prezy-
denta ZZM oraz centralnych ob-
chodow Europejskiego Dnia Ma-
szynisty.

Na spotkanie zostali zaprosze-
ni przedstawiciele PKP Cargo
odpowiadajacy za sprawy eksplo-
atacyjne - Andrzej Waszczuk,
cztonek zarzadu , Franciszek Ko-
strzewa — dyrektor biura i Ignacy
Gora — naczelnik wydziatu. Przy-
byli do Sopotu dwaj ostatni pano-
wie wzieli udziat w dyskusji
0 obecnej sytuacji tej spotki.

raz

fot. Roman Jordan
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WKkrotce porozumienie

Centrale zwigzkowe dzialajgce w spolkach PKP spotkaly si¢ 6 pazdziernika w War-
szawie. Wyrazono wol¢ wspolpracy i ustalono tres¢ Porozumienia Kolejowych
Zwiazkow Zawodowych, ktore skierowano do konsultacji i aprobaty przez organy
statutowych organizacji. Porozumienie zostanie podpisane na kolejnym spotkaniu
28 pazdziernika. Ponizej przedstawiamy jego tres¢.

Komunikat

Ze spotkania Kolejowych Zwigzkéw Zawodowych
Warszawa 06.10.2005 r.

1. Zgodnie z zapowiedzia w dniu 06.10.2005 r. Centrale
Zwiazkow Zawodowych dziatajace w Spotkach PKP
spotkaty si¢ w Warszawie w celu zawarcia Porozumie-
nia o wspotpracy Kolejowych Zwiazkow Zawodowych

2. Zwiazki Zawodowe wyrazily wolg wspotpracy i usta-
lity tres¢ Porozumienia, ktore skierowaty do konsultacji
i aprobaty przez Organy Statutowe Zwiazkow.

3. Ustalono ze kolejne spotkanie na ktorym zostanie
podpisane Porozumienie Kolejowych Zwiazkow Zawo-
dowych odbedzie si¢ w dniu 28 pazdziernika 2005 r. w
siedzibie Federacji ZZP PKP ul. Jaracza 2 w Warszawie
0 godzinie 11:00 w Sali 303
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Projekt Porozumienia

W celu skutecznej obrony praw i interesow cztonkow
zwiazkow,
a takze podejmowania wspolnych dziatan w obronie
polskich kolei
Ogodlnokrajowe Zwiazki Zawodowe dziatajace w
spotkach PKP
w Warszawie zawieraja

Porozumienie Kolejowych Zwigzkow
Zawodowych

1. Zgodnie z oczekiwaniami $rodowisk pracowni-
czych ogolnokrajowe zwiazki zawodowe podejmuja
oparta na wzajemnym poszanowaniu wspOlprace w
najwazniejszych dla polskich kolei i ich pracowni-
koéw sprawach.

2. Porozumienie okresla zasady wspotpracy polega-
jace na comiesigcznych spotkaniach, na ktorych stro-
ny beda konsultowaty stanowiska w sprawach doty-
czacych polskich kolei oraz podejmowac beda dziata-
nia w celu obrony zbiorowych praw i interesow pra-
cownikow.

3. Zwiazki beda dazyly do wypracowywania wspol-
nych stanowisk w stosunku do Parlamentu, Rzadu,
Zarzadow Spolek PKP i Zespotu Trojstronnego ds.
Kolejnictwa.

4. Ogolnokrajowe Zwiazki Zawodowe deklaruja w
ramach wspoélpracy podejmowanie wspdlnych akcji
protestacyjnych i strajkowych.

5. Strony zobowiazuja swoje organizacje cztonkow-
skie do podjecia dziatan w celu zawarcia podobnych
porozumien na poziomie poszczegodlnych spolek,
wezlow 1 zaktadow pracy.

6. Wzywamy wszystkich kolejarzy do konsolidacji i
zjednoczenia swoich dziatan dla obrony polskich ko-
lei 1 naszych miejsc pracy.

7. Szczegotowe zasady wspolpracy okresla regula-
min Porozumienia Kolejowych Zwiazkow Zawodo-
wych PKP.




Kazdy Klient ma wyjqtkowe potrzeby
Skad to wiemy? Ubezpieczamy od 85 lat.

Warta Istnieje juz 85 lat. W tym czasle zgromadziliSmy potezny kapital doswiadczer
i wiedzy o rynku ubezpreczer. Zdobylismy zaufanie i lojalnos¢ duzef grupy Khientow.
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Swieto maszynistow

Ogolnopolskie Obchody Europejskiego Dnia Maszyni-
sty w Skarzysku-Kamiennej zgromadzily ponad 350
osob. Bylo bardzo uroczyscie i refleksyjnie, ale nie za-

braklo tez dobrej zabawy.

Wiekszos¢ uczestnikoOw zosta-
fa zakwaterowana w Osrodku Wy-
poczynkowym Rejow, gdzie 15
wrzesnia odbyl si¢ powitalny grill.
Konsumpcjg rozmaitych specjatow
umilata kapela §wigtokrzyska.

Nastepny dzien rozpoczat sig
od mszy §wigtej w intencji maszy-
nistow oraz catej kolejarskiej ro-
dziny w skarzyskiej Ostrej Bramie
- Sanktuarium Matki Boskiej
Ostrobramskiej. Zainaugurowat ja
przemarsz kilkunastu pocztow
sztandarowych organizacji zakta-
dowych z calego kraju, z pocztem
Rady Krajowej ZZM na czele. Od-
prawiajacy nabozenstwo ks. pralat
Jerzy Karbownik moéwil w kaza-
niu o odpowiedzialno$ci za drugie-
go cztowieka, pracodawcy za pra-
cownika. Modlitwy czytali row-
niez przedstawiciele ZZM. Uro-
czystosci w Ostrej Bramie zakon-
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rynku 1 wyprzedaza majatku naro-
dowego, zapowiadajac bezwzgledna
walke o miejsca pracy, bo nie spet-
nity si¢ zapowiedzi stworzenia sil-
nej Grupy PKP i tadu korporacyjne-
go.- Z rekawa sypia sig licencje dla
innych przewoznikow, a operatorzy
wyro$li na majatku PKP przejmuja
najbardziej intratne przewozy reali-

g 3

Poczty sztandarowe przed Sanktuarium Matki Boskiej Ostrobramskiej

czyly sig zawierzeniem naszej gru-
py zawodowej Matce Boskiej
Ostrobramskiej, ktorego dokonat
prezydent zwiazku Leszek Mie-
tek.Po potudniu w Miejskim Cen-
trum Kultury od hymnu ZZM
»Marsz Polonii” rozpoczgta sie
uroczysta akademia z udziatlem
zaproszonych gosci. Prowadzit ja
Krzysztof Cie¢ka — wiceprezy-
dent ZZM. W czgsci oficjalnej
przemawial prezydent Migtek
1 zaproszeni go$cie. Prezydent
omoéwit sytuacje PKP i grupy ma-
szynistow oraz priorytety zwiazku.
Zwrocil uwagge na fakt, ze spojrze-
nie maszynistow na kolej jest spe-
cyficzne, bo z kabiny lokomotywy
wida¢, jak naprawde wyglada
i funkcjonuje cate PKP. Prezydent
przestrzegat przed liberalizacja

zowane wczesniej przez Cargo,
zamiast pozyskiwa¢ nowe segmen-
ty rynku. Tymczasem niebawem
przyjdzie nam rywalizowa¢ z kon-
kurentami zagranicznymi, w ktore
pompuje si¢ gigantyczne, niewy-
obrazalne dla nas, pieniadze - mo-
wil. Leszek Migtek zapowiedziat
réwniez podejmowanie prob tacze-
nia catej kolejarskiej rodziny w
imi¢ wspolnych celow, bo tylko
takie dzialanie moze zagwaranto-
wac sukces. Prosit takze o aktywne
wsparcie wszystkich czlonkow
Z7ZM, podkreslajac, ze kazdy czto-
nek zwiazku jest najwazniejszy.

Kwesti¢ liberalizacji rynku
poruszyt réwniez prezes zarzadu
PKP Cargo Jozef Kowalczyk. Je-
go zdaniem proces ten jest w Pol-
sce — w stosunku do innych krajow




»starej Unii” chroniacych wtasne
rynki -  nadmiernie rozwijany
i trudno oprze¢ si¢ wrazeniu, ze
pod ptaszczykiem liberalizacji mo-
ze chodzi¢ o co$ innego niz przejeg-
cie rynku. W Niemczech czy Fran-
Cji przewozy towarowe sa mono-
polizowane i mocno dofinansowy-
wane przez budzety centralne. Pla-
ny wprowadzenia DB na gietde
odtozono, we Francji np. wydano
raptem kilka licencji przewozni-
kiem spoza SNCF, ktore zreszta
nie zostaty uruchomione, w Belgii
za$ ustawowo zabroniono wyda-
wania licencji do konca 2007 roku.
— Musimy tez pamigtaé, ze w Pol-
sce inwestycje infrastrukturalne

(Ciag dalszy na stronie 10)
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Podczas nabozenstwa

Dekoracja odznaczonych

Do Skarzyska przybylo wielu znakomi-
tych gosci m.in: Andrzej Lepper — poset,
kandydat na prezydenta RP, Jakub Mien-
kowski - dyrektor Departamentu Kolejnic-
twa Ministerstwa Infrastruktury, Wlodzi-
mierz Pijewski — dyrektor departamentu
bezpieczenstwa techniczno-eksploatacyjnego
Urzedu Transportu Kolejowego, Maria Wa-
siak — cztonek zarzadu, dyrektor ds. promo-
cji i spraw spotecznych PKP S.A., czlonko-
wie zarzadu PKP Cargo — Jozef Kowalczyk,
Wiadystaw Krasuski, Andrzej Waszczuk,
Stanistaw Cichon, Halina Sekita - prezes
Kolei Mazowieckich, Mikolaj Segen — pre-
zes Szybkiej Kolei Miejskiej w Trdjmiescie,
dyrektorzy zaktadow taboru PKP Cargo.

Sposréd maszynistow odznakami Zastu-
zony dla Transportu RP wyr6znieni zostali:
Tadeusz Chlewicki, Krzysztof Karapulka,
Piotr Jedrzejewski, Ryszard Martyna,
Czeslaw Chrzanowski, Zdzistaw Maziarz,
Kazimierz Klimecki, Roman Maury, nato-
miast odznakami Zashuzony dla Kolejnictwa:
Eugeniusz Matel, Ireneusz Nowacki,
Franciszek Perkowski, Jacek Solowiej,
Wojciech Marek Wiosek, Leszek Kubis,
Roman Goérski, Adam Murawski, Antoni
Nahibowicz, Marek Kielar, Andrzej Pin-
kas, Jan Starszuk, Tadeusz Szkliniarz,
Aleksander Olszewski, Tadeusz Dalewski,
Jan Kwarciany, Feliks Hallmann, Marian
Olszewski, Piotr Pietkiewicz, Emil Bed-
narczyk, Marek Marchewka, Kazimierz
Jamrozik, Stanistaw Tatara, Marek Wo-
jas, Michal Pilecki, Jerzy Cielebak, Lech
Nogalski, Marceli Tomczak, Franciszek
Orlos.




Swieto...

o

Byla okazja na rozmowe z Andrzejem Lepperem

(Ciqg dalszy ze strony 9)
dotycza wylacznie glownych korytarzy transporto-
wych, ktore poshuza obcym przewoznikom — dodat
prezes Kowalczyk. Mowit on takze o trudnej konku-
rencji z uprzywilejowanym transportem samochodo-
wym. Za dostegp do torow kierowana przez niego spot-
ka musi ptaci¢ trzecia czgs$¢ srodkdw otrzymanych od
klienta, a przewoznicy samochodowi kilkakrotnie
mniej. Po wystapieniach przyszedt czas na odznacze-
nia wrgczane wyrdzniajacym si¢ maszynistom.
W czesci  artystycznej do tez rozbawit wszystkich
Kabaret Genowefy Pigwy. Nie do $miechu bylo nato-
miast ogladajacym w kuluarach wystawe fotogra-
ficzng przedstawiajaca efekty restrukturyzacji PKP.
Wykonane przez Grzegorza Moca zdjgcia opuszczo-
nych posterunkow, zdewastowanych stacji i zarosnig-
tych torow robily przygnebiajace wrazenie. Humory
poprawil wszystkim ostatni element uroczystosci —
karczma piwna. Prowadzil ja Grzegorz Stasiak ze
swoim zespolem, znany z telewizyjnego programu
,»Prawo jazdy”. Choralne $piewy, liczne konkursy
1 wspaniata atmosfera dostarczyty wszystkim niezapo-
mnianych wrazen. Organizatorami  (dodajmy,
swietnymi) obchodéw Europejskiego Dnia Maszyni-
sty byli Rada Krajowa Zwiazku Zawodowego Maszy-
nistow Kolejowych w Polsce oraz Zwiazek Zawodo-
wy Maszynistow Kolejowych w Polsce przy PKP
Cargo S.A. Zaktad Taboru w Skarzysku-Kamienne;j.
(L) Fot:autor, G.Moc i R.Jordan
Maszynisci ze Skarzyska-Kamiennej — Stanistaw
Wolski, Aleksander Grzegorczyk, Cezary Mazur-
kiewicz, Jozef Jaworski, Jerzy Stojecki, Jarostaw
Majewski, Grzegorz Herman, Wladyslaw Weso-
lowski, Andrzej Biela oraz dekorator Zbigniew
Brendel serdecznie dzigkuja ksigdzu pratatowi Jerze-
mu Karbownikowi za opieke i duchowe wsparcie.
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Przygrywala kolejarska orkiestra

N

Nad przebiegiem karczmy czuwalo prezydium

Humory dopisywaly




WYDARZENIA

WKD sprywatyzowana

PKP S.A. zakonczyly proces prywatyzacji Warszaw-
skiej Kolei Dojazdowej. Jej nowym wlascicielem be-
dzie tzw. Konsorcjum Samorzadowe czyli Samorzad
Wojewodztwa Mazowieckiego, Urzad Miasta Stolecz-
nego Warszawy i sze$S¢ gmin lezgcych na trasie WKD.

Inwestorzy nabyli udzialy w spolce za 3 miliony ztotych i zainwestu-
ja w firme¢ kolejne 166 milionow ztotych. Nowi wlasciciele deklaruja:
wymiang taboru, budowg nowej linii do Janek pod Warszawa, moderni-
zacje infrastruktury i technologii oraz usprawnienie informacji i sprzeda-
zy. Podstawowa dziatalno§¢ PKP WKD to przewo6z pasazerow na linii
Warszawa Centrum - Grodzisk Mazowiecki z odgatgzieniem w Podko-
wie Le$nej do Milanowka oraz zarzadzanie infrastruktura kolejowa. Linia
WKD ma 35 kilometrow dlugosci, tabor liczy 34 elektryczne zespoly
trakcyjne. Rocznie korzysta z niej okoto 6 milionéw pasazerow. W ze-
sztym roku ,,wukadka” przewiozla o 100 tysigcy pasazeroOw wigcej niz
w roku poprzednim.

Ubiegly rok spotka zakonczyta przychodami w wysokosci 20 milio-
néw ztotych i zyskiem w wysokosci 80 tysigey ztotych. ,,Wukadka” jest
pierwszym pasazerskim przewoznikiem kolejowym z Grupy PKP, ktory
zmienia w 100 proc. wlasciciela i opuszcza holding PKP. W.

Zmarl
Daniel Podrzycki

W wypadku
samochodo-
wym w So-
snowcu zgi-
nat 24 wrze-
$nia Daniel
Podrzycki,
przewodni- |
czacy, oraz g
tworca Pol-
skiej Partii
Pracy i jej
kandydat na prezydenta RP, a wcze-
$niej zatozyciel 1 przewodniczacy
Wolnego Zwiazku Zawodowego
Sierpien’80, z ktorym wspolpraco-
wat ZZM. Miatl 42 lata. W uroczy-
stosciach pogrzebowych uczestni-
czyl poczet sztandarowy ZZM.

Q\

Czes¢ Jego pamigci.

Kto za to odpowie?

Zrzucenie na barki samorzadow finansowania
przewozow regionalnych miato postawi¢ spotke
PKP PR na nogi. Na razie nic jednak nie wskazuje,
by tak sig stato. Perturbacje do potowy roku z podpi-
sywaniem umoéw, znacznie nizsze od zaktadanych
pieniadze na przewozy spowodowatly, ze spotka ta
ma za mato $rodkow, by placi¢ innym podmiotom
Grupy PKP. W przypadku PKP Cargo nie sa regulo-
wane naleznos$ci za obstuge trakcyjna. Brakuje przez
to pienigdzy na naprawy okresowe lokomotyw pasa-
zerskich.

Z chwila wprowadzenia nowego rozktadu jazdy
okaze si¢ najprawdopodobniej, ze brakuje spraw-
nych lokomotyw do obstlugi pociagéw regionalnych.
Trudno bowiem przypuszczaé, by w PR szybko zna-
lazty si¢ pieniadze na splatg zobowiazan, a naprawy
w ZNTK-ach wykonano od reki. Nowy rzad rodzi
si¢ w bolach i pewnie poczatkowo zajmie si¢ innymi
sprawami. Nadal bedzie wigc trwal proces skracania
ezetow, zastgpowania przez nie sktadow prowadzo-
nych lokomotywami i wystawiania na szwank wy-
trzymato$ci pasazerow. Tak w nieskonczonos¢ robic
si¢ jednak nie da.

Kolei grozi wigc czarny scenariusz. Od nowego
rozktadu jazdy wiele pociagdw nie wyjedzie na tra-
sy. Mniej polaczen to réwniez mniej pracy dla kole-

jarzy, w tym maszynistoOw. Rozpocznie si¢ protest tych,
ktorzy nie dojada do szkot, pracy, urzedow. Bez wzglg-
du na jego skalg, dziennikarze mato przychylni PKP nie
beda mieli litosci. Tylko nieliczni zadadza sobie trud
dochodzenia, kto za taki stan rzeczy odpowiada. Mato
kogo interesuja bowiem wewngtrzne problemy PKP,
zwyczajnie niewielu si¢ na nich zna. Potem nowa wia-
dza ochoczo rozpocznie szukanie odpowiedzialnych za
cala sytuacje. Pewnie znajdzie ich takze i w Cargo. Czy
mozliwy jest inny scenariusz, pokaze czas. Jest go jed-
nak coraz mniej, by stato si¢ inaczej.

uprzejmypan@interia.pl

Przyszlo$¢ Przewozéw Regionalnych to ezety? Fot. J.R
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PRAWO

Emerytury kolejowe

Kontynuujac, rozpocz¢ty w poprzed-
nim numerze
wiajacych, w mysl ustawy z 17 grud-
nia 1998 r o emeryturach i rentach z
Funduszu Ubezpieczen Spolecznych,
przepisy emerytalne dotyczgce koleja-
rzy przedstawiamy
szace si¢ do ubezpieczonych urodzo-

cykl publikacji oma-

regulacje odno-

nych po 31 grudnia 1948 r.

Ubezpieczonym tym przystu-
guje emerytura po osiagnigciu
wieku emerytalnego wynoszace-
go: dla kobiet — 60 lat, a dla mez-
czyzn — 65 lat.

Pracownikom kolejowym uro-
dzonym po 31 grudnia 1948 r.
a przed 1 stycznia 1969 r. przystu-
guje jednak prawo do emerytury
kolejowej ( wiek: 55 lat dla kobiet
1 60 lat dla mezczyzn, okres sktad-
kowy i niesktadkowy co najmniej
20 Iat dla kobiet i 25 lat dla mez-
czyzn, w tym co najmniej 15 lat
zatrudnienia na kolei, lacznie
z okresami réwnorzednymi i zali-
czanymi do pracy na kolei) jezeli
nie przystapili do otwartego fun-

duszu emerytalnego, a warunki do
uzyskania emerytury spelnia do
31 grudnia 2007 r. Za ubezpieczo-
nych, ktorzy nie przystapili do
otwartego funduszu emerytalnego
uwaza si¢ tych, ktorzy nie zawarli
umowy o przystapieniu do fundu-
szu do 31 grudnia 1999 roku.

Obecnie, po nowelizacji
ustawy dokonanej 27 lipca br.,
do uzyskania prawa do tej eme-
rytury kolejowej nie jest wyma-
gane, aby nastapilo rozwiazanie
stosunku pracy. Wyplata emery-
tury moze jednak nastapi¢ tylko
wtedy, gdy stosunek pracy zosta-
nie rozwiazany.

W przeciwnym przypadku

emerytura zostanie zawieszona.

Pracownikom kolejowym uro-
dzonym po 31 grudnia 1948 r.
przystuguje takze emerytura po
osiagnigciu wieku: 55 lat dla ko-
biet i 60 lat dla mezczyzn, jezeli
w dniu 1 stycznia 1999 r. osiagng-
li okres zatrudnienia w szczegol-
nych warunkach lub w szczegdl-
nym charakterze wymaganym
w przepisach obowiazujacych
przed ta data do nabycia prawa do
emerytury w wieku nizszym niz
60 lat — dla kobiet i 65 lat — dla
mezczyzn oraz okres sktadkowy
i niesktadkowy wynoszacy 20 lat
dla kobiet i 25 lat dla mezczyzn.
Emerytura ta przystuguje jednak
pod warunkiem nieprzystgpienia
do otwartego funduszu emerytal-
nego oraz rozwiazania stosunku
pracy.

W nastgpnym numerze wigcej
o przepisach szczeg6lnych doty-
czacych niektérych ubezpieczo-
nych urodzonych po 31 grudnia
1948 r. a przed 1 stycznia 1969 r.

Piotr Rowinski

Pomysl zanim wyjasnisz

Rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury z 28 czerwca br.
(Dz.U. nr 126) wprowadzono nowe zasady post¢gpowania w
sprawie katastrof i wypadkow kolejowych.

Istotna zmiang jest ogranicze-
nie komisji wypadkowych do
ustalenia:

- okolicznos$ci wypadku

- przyczyn wypadku

- wnioskow zapobiegawczych.
Oznacza to, ze komisje powypad-
kowe stracily uprawnienia do
ustalania winnych wypadkow
i katastrof. Na uwage zashiguje
postanowienie zawarte w par.23
rozdz.4 w/w rozporzadzenia, cyt.
»komisja na podstawie zebranego
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w wyniku ogledzin i badan na miej-
scu wypadku materiatu dowodowe-
go dokonuje wstepnej analizy wy-
padku 1 ustala protokolarnie plan
prowadzenia dalszego postgpowa-
nia, a w szczegolnos$ci:

1) plan wystuchan pracownikow
kolejowych.” Tym samym pod-
kreslono, ze sktadanie wyjasnien
przez uczestnikow wypadku powin-
no odbywac si¢ po dokonaniu ogle-
dzin i badan na miejscu wypadku,
a nie - jak to zdarzalo si¢ dotych-

czas - w ich trakcie lub przed ich
rozpoczgeciem. Nalezy pamigtac,
ze komisja powypadkowa wystu-
chuje, a nie przestuchuje pracow-
nika. Dlatego pospiech w sktada-
niu wyjasnien, szczegdlnie pod
wplywem emocji spowodowanych
wypadkiem lub wydtuzonym cza-
sem pracy moze by¢ szkodliwy
dla sktadajacego wyjasnienia. Za-
nim co$ si¢ powie, trzeba si¢ za-
stanowic.

Prosimy o zglaszanie na adres
Biura Rady Krajowej swoich spo-
strzezen dotyczacych razacego
famania przepiséw, instrukcji i
zarzadzen zwiazanych z bezpie-
czenstwem ruchu kolejowego
przez pracodawce.

Eugeniusz Sliwinski




Samouczek

Wychodzac naprzeciw
oczekiwaniom naszej grupy
zawodowej, oraz nauczeni
wczesniej prowadzonymi
sprawami Komisja Obrony
Praw Pracowniczych posta-
nowila stworzy¢ w Glosie
Maszynisty cykle artykulow
dotyczacych postgpowania
maszynisty w nietypowych
sytuacjach podczas pelnie-
nia zmiany roboczej. Mysli-
my, ze dzigki takiemu swo-
istemu samouczkowi kazdy
maszynista w pewnej okre-
slonej sytuacji bedzie mogt
dostosowaé¢ swoje postepo-
wanie do wlasciwie zinter-
pretowanych zapisow w in-
strukcjach. Jednoczes$nie
prosimy o pisemny kontakt
poprzez organizacje zakla-
dowe w przypadkach
stwierdzenia lamania na-
szych praw przez praco-
dawce.

Komisja Obrony Praw Pra-
cowniczych ma za zadanie
obrong intereséw przedstawi-
cieli druzyn trakcyjnych na-
lezacych do ZZM, a takze nie
zrzeszonych w  Zadnym
zwiazku po zgloszeniu oraz
emerytow 1 rencistow w po-
stgpowaniu ugodowym. Mo-
ze wystgpowaé na wniosek
organizacji zwiazkowej badz
pracownikow lub z wilasnej
inicjatywy. Komisj¢ tworza
Eugeniusz Sliwinski — prze-
wodniczacy, Leon Gojski,
Mieczystaw Walarus, Mi-
chal Wawrzyniak, Michal
Kasprzak, Tomasz Garnu-
szewski 1 Marian Szczurek.

BEZPIECZENSTWO

MASZYNISTO PAMIETAJ!

- Zawsze po nieprzewidzianym
zatrzymaniu pociagu na szlaku
spowodowanym np. spadkiem po-
wietrza z przewodu hamulcowego,
zatrzymaniu po powiadomieniu
o otwartych drzwiach, plaskich
miejscach, zahamowanym wago-
nie, braku sygnatow konca pocia-
gu, - Bez wzgledu, z jakiego po-
wodu musimy zatrzyma¢ sktad
i opusci¢ lokomotywe to bez-
wzglednie:

1) Pozostawiamy raczke hamulca
zespolonego w pozycji hamowanie
pelne.

2) Zakrgcamy obydwa hamulce
reczne na lokomotywie.

3) Gdy nie wiemy, z jakiego po-
wodu nastapit spadek powietrza
natychmiast czoto pociagu sygnali-
zujemy sygnatem ,,alarm” tj. dot —
dwa czerwone gora — jedno biale,
oraz powiadamiamy o =zaistnialej
sytuacji dyzurnego ruchu posterun-
kéw pomigdzy ktérymi prowadzi-
my pociag.

4) Lokomotywe zamykamy na
klucz.

- W przypadku, gdy z jakiego$ po-
wodu kluczy nie ma, zawiadamia-
my dyzurnego ruchu o braku moz-
liwosci opuszczenia lokomotywy
1 zadamy pomocy np. Dostania
lokomotywy z najblizszego poste-
runku. Wtedy juz jedna osoba mo-
ze dopilnowa¢ lokomotyw, a druga
sprawdzi, co sig stato.

- Gdy stwierdzisz, ze nie ma prze-
szkéd do prowadzenia ruchu po
torach obok twojego i nie potrze-
bujesz pomocy kolegi jadacego
z naprzeciwka, wtedy mozesz
zmieni¢ sygnalizowanie czota po-
ciagu z ,,alarmu” na standardowe.

- analogicznie, jezeli prowadzisz
pociag i zauwazysz na torze obok
czolo lokomotywy osygnalizowane
sygnatem ,alarm”, bezwzglednie
musisz si¢ zatrzymac przy tej loko-
motywie i zorientowa¢ w sytuacji
czy twoj kolega nie potrzebuje
pomocy i czy nie ma przeszkod do
dalszej jazdy. Jednoczesnie, jezeli
wczesniej nie otrzymate$ informa-
cji o sytuacji awaryjnej, powiadom

0 zatrzymaniu i odebraniu sygnatlu
alarm dyzurnych ruchu sasiednich
posterunkow.

- Jezeli podczas spadku powietrza
z przewodu hamulcowego zauwa-
zytes$ jednoczesnie w lusterku badz
przez okno, ze wykoleily si¢ wago-
ny w skladzie i moga one zaukre-
sowa¢ sasiedni tor, natychmiast
wgniatajac szybke ,,Radio Stop” —
uzZyj go upewniwszy sig, ze jestes
na kanale, ktéry obowiazuje na
danym szlaku i na tym kanale po-
zostan. Uzycie ,,Radio Stopu” nie
zwalnia ci¢ z obowiazku sygnali-
zowania sygnalem ,alarm” czota
pociagu gdyz kolega jadacy z na-
przeciwka moze mie¢ usterke w
systemie uniemozliwiajaca auto-
matyczne zatrzymanie. Moze zaj$¢
konieczno$¢ wyjécia naprzeciw
jednoczesnie podajac dostepnymi
srodkami sygnat stdj.

Z tego tez wynika jak wazne jest
sprawdzenie radiotaczno$ci po
zmianie kanatu.

- Jezeli spadek powietrza nastapit
W momencie mijania si¢ twojego
pociagu z innym, bez zastanowie-
nia musimy uzy¢ sygnatu ,,RODIO
STOP”.

Ciag dalszy bedzie si¢ ukazy-
wat w nastgpnych numerach.
MASZYNISTO PAMIETAJ -
postepujac rozwaznie, madrze i w
sposob przemys$lany szanujesz zy-
cie, zdrowie i prace zar6wno swoje
jak i swoich kolegow.

Mariusz Szczurek

LRALERES ] |

Fot.archiwum
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PO GODZINACH

Obchody w zakladach

Oprocz centralnych obchodow w Skarzysku - Kamiennej, Dzien
Maszynisty $wigtowano w poszczegolnych zaktadach. Przystane
do nas zdjecia przedstawiaja jak bawiono si¢ w Czechowicach
Dziedzicach, Tworzyjankach, Szymbarku 1 Jaszowcu.

Fot. G. Moc, R. Jordan, archiwum

Dokarmianie szlachetnym plynem w Czechowicach Tak si¢ bawi ! ...Tak si¢ bawi !... SKM

Zaloga CM L.6dz na imprezie w Tworzyjankach Zabawa fest... Tak si¢ bawia Katowice!!!

Fraszki i igraszki

Meskosé Oddanie Jakos$¢

Nie szkodzi, ze tysy, ale ma chtop Oddal swoim synom ojciec ziemi¢ w Najczesciej sig robi wedlug planu:
zdrowie marcu Do luftu, do kitu, do bani, do chrza-
I kudtate mysli chodza mu po glo- A oni z radosci go do domu starcéw. nu.

wie. Rozmownos¢ Roznorodnosé

Cud gospodarczy ,Polacy nie gesi, tez swoj jezyk ma- Zosia sig puscita pluralizmu tropem
Ortow z nog $cina alkohol drogi...  ja...” Juz ma czworo dzieci...kazde z in-
A budzet panstwa stawia na nogi. Pot litra na glowg i si¢ dogadaja. nym chtopem. Jerzy Szulc
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Kacik ubezpieczeniowy

Dla zaciesnienia wspolpracy ze Zwigzkiem Zawodowym Maszynistow Kolejowych
w Polsce stworzyliSmy w ,,Glosie Maszynisty” specjalnga rubryke. Znajda tu Pan-
stwo interesujgce informacje, slownik oraz mini encyklopedi¢ ubezpieczeniowa,
a takze forum dyskusyjne.

Wszystkie osoby dotychczas nie ubezpieczone w Towarzystwie Ubezpieczef na Zycie Compesa S.A., ktore
podpisza deklaracje¢ przystapienia do ubezpieczenia w miesiacu pazdzierniku i listopadzie, maja mozliwos¢ ubez-
pieczenia bez karencji. Warunkiem jest optacenie sktadki zgodnie z umowa wiazaca Panstwa z naszym Towa-
rzystwem i przestanie deklaracji w ciagu 14 dni.

Szczegoétowych informacji udzielaja osoby obstugujace ubezpieczenia w organizacjach zaktadowych i kotach
(lista teleadresowa na stronach internetowych ZZM : www.zzm.org.pl/compensa).

Na dobry poczatek proponujemy tez konkurs. Do wygrania atrakcyjne nagrody — firmowe koszulki, paraso-
le, czapeczki, kalkulatory.

W ktoérym roku powstalo Towarzystwo Ubezpieczen na Zycie Compensa S.A.?

a) 1991
b) 1995
¢) 1997

Prawidlowe odpowiedzi prosimy przesytac na adres redakcji: zzm@zzm.org.pl lub pocztowy: ul. Targowa 74,
03-734 Warszawa z dopiskiem ,,konkurs” do 25 pazdziernika.

Mariusz Remisz

Pelnomocnik Prezesa

Zarzadu ds. Ubezpieczen
Grupowych TUnZ Compensa S.A.

"& COMPENSA

TYLKO TERAZ

PAZDZIERNIK - LISTOPAD
BEZ KARENCJI

Przystap do Grupowego
Pracowniczego Ubezpieczenia na Zycie

w TUnZ COMPENSA S.A.




PKP GARGO

Spotka Akcyjna

Laureatem Nagrody
sJunior Eksportu 2005”

PKP CARGO S.A.
ul. Gréjecka 17, 02-021 Warszawa

Centrum Informacji o Ustugach Cargo
tel. (+48 32) 257 53 00
fax (+48 32) 257 58 63

www.pkp-cargo.pl



