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Czas proby

Zblizaja si¢ wybory - egzamin, ktérego my, kolejarze, nigdy dotychczas nie zdali-
$my. Czas pokaze, czy wykorzystamy szansg, czy znow bedziemy madrzy po szkodzie.
Obecnie niemal kazdy przywodca zwiazkowy moéwi, aby nie da¢ si¢ podzieli¢. Na
' przemowie jednak si¢ konczy. Potencjalnym wyborcom przymilaja sig¢ tez politycy.
Warto wige zastanowic sig, jaka czg$¢ przedwyborczych obietnic spelniono w mijaja-
cej kadencji i przyjrzeé si¢ programom poszczegolnych ugrupowan. Cztery lata temu
SLD obiecywato nowelizacj¢ Ustawy o komercjalizacji..., stworzenie silnej, narodowej
Grupy PKP oraz zwigkszenie naktadow na utrzymanie infrastruktury i przewozy regio-
nalne. Tymczasem po wyborach kontynuowano dzialania poprzedniego rzadu, likwidujac ok. 750 pociagdéw re-
gionalnych, zamykajac linie, zrywajac porozumienia ze zwiazkami zawodowymi i w ramach regionalizacji two-
rzac spotke Koleje Mazowieckie. Jakby byto mato, postowie ,,lewicy” glosowali przeciw dofinansowaniu prze-
wozow regionalnych kwota 850 min zt.

Dazaca do prywatyzacji wszystkiego, co panstwowe PO zapowiada m.in. podziat lokomotyw i maszynistow
pomigdzy zainteresowane spoiki, przeksztalcenie PKP S.A. w agencjg restrukturyzacji i wydzielenie PLK poza
kolejowe struktury od 2006 roku. W podobnym duchu wypowiadaja si¢ przedstawiciele PiS, m.in. posel Pawet
Poncyliusz sprzeciwiajacy si¢ zakupowi niemieckich firm przez Cargo i domagajacy si¢ szybszej prywatyzacji tej
spotki.

Dlaczego kolejarzom trudno si¢ zjednoczy¢ i stana¢ rami¢ w ramig¢ nawet w przetomowych momentach? Czy
zwykla ludzka zawiscia 1 zazdro$cia o to, ze nagle kto$ ,,ustawi si¢” w zyciu mozna tlumaczy¢, iz Sejmowa Ko-
misja Infrastruktury kieruje rolnik? A moze to obojgtno$¢ lub brak wiary, ze jednostka potrafi co§ zmieni¢? Tym-
czasem je$li sami nie zadbamy o wlasne sprawy, nikt tego za nas nie uczyni.

Apeluje do Was kolezanki i koledzy: przez tg jedna wrzesniowa niedziel¢ myslmy wylacznie o swojej przy-
szto$ci, zapomnijmy o wielkiej polityce i wraz z naszymi rodzinami zaglosujmy na kolejarzy. Inaczej dla wigk-
szo$ci politykéw nadal bedziemy ,,migsem armatnim”, poswigcanym w imi¢ wyzszych celow. Dlatego szukajmy
na listach kolejarzy. W pojedynke nie znaczymy nic, wspdlnie mozemy wiele.

Boguslaw Sady
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Wybierzmy kolejarzy

Koledzy,

W kolejarskiej rodzinie cz¢sto krolowala zawis¢, zazdros¢ i przekora. O naszym Sro-
dowisku i naszej przyszlosci decydowali inni, a efekty tego sa az nadto widoczne.
Czas juz na to, abySmy z tej lekcji wyciagneli wnioski. Mamy szanse, aby nasi
przedstawiciele, kolejarze, na forum parlamentu zadbali o interesy kolei. Sg to lu-
dzie godni zaufania. Nie jest to ich osobisty interes, ale nasza wspolna sprawa. Nie
zmarnujmy tej szansy. Wierze, ze z tej proby wyjdziemy zwycigsko. Bedzie to nasz
pierwszy krok w kierunku wspdlnej walki o miejsca pracy, godne emerytury i lep-
sza przyszlo$¢. Wiem, ze nas na to sta¢, bo w chwilach trudnych potrafimy pokazaé
swoj3 sile. A zatem glosujmy na kolejarzy bez wzgledu na liste, z ktorej startuja.
Leszek Migtek, prezydent ZZM

Rozmowa z MARKIEM
KRASKA, SLAWOMIREM
Centkowski i MIECZYSLA-
WEM FYDA - kandydatami
Z7ZM w wyborach parlamen-
tarnych

- Nadszed! czas, zeby koleja-
rze mieli wplyw na podejmowa-
nie decyzji na najwyzszych
szczeblach wladz. Nie ma innej
drogi, Zeby znaczaco poprawié¢
sytuacje firmy...

- S. Centkowski — To prawda,
polityka panstwa prowadzona wo-
bec kolei od 1989 roku jest polity-
ka wylacznie negatywna. Komplet-
nie nie dostrzega si¢ potencjatu
kolei i jej walorow, czego dowo-
dem jest chroniczne niedoinwesto-
wanie przewozOw pasazerskich i
naktadéw na modernizacj¢ infra-
struktury. Unia Europejska finan-
suje za$ modernizacje tylko tych
linii, ktérymi beda jezdzi¢ zachod-
ni operatorzy.

W zamian, wedlug poszcze-
gblnych programéw rzadowych,
recepta na wszystkie bolaczki ma
by¢ prywatyzacja, czyli oddanie
catlego majatku w prywatne rece.
Od samego poczatku sygnalizowa-
lismy, ze Ustawa o komercjaliza-
cji, restrukturyzacji i prywatyzacji
jest wyjatkowo szkodliwa, a po-
dzial PKP przyniesie straty koleja-

Od lewej: M.Kraska, M.Fyda, S. Centkowski

rzom i calemu przedsigbiorstwu.
Skutki sa dzi§ bardzo widoczne —
zamykane linie, malejace przewo-
zy, zwolnienia ludzi.

Podczas naszych protestow
wykorzystaliSmy wszystkie mozli-
wosci — strajk, pikiety na dworcach
i pod Sejmem, glodowke. Dzi$
pozostata nam, by¢ moze, ostatnia
mozliwos¢ dotarcia do miejsca,
gdzie zapadaja decyzje i tworzy si¢
prawo. Tylko w taki sposob, przy
silnym poparciu i mobilizacji kole-
jarzy, mozemy zawrocic¢ pociag ze
$lepego toru. Innej drogi niestety
faktycznie nie ma. Tylko kolejarz
w Sejmie jest gwarancja bezpie-
czenstwa 1 obrony podstawowych
warto$ci dla pozostatych pracow-
nikow PKP 1 wszystkich 0sob
zwiazanych z koleja. Przyktadem

niech beda inne grupy zawodowe,
jak np. prawnicy i lekarze, ktorym
udato si¢ zrealizowaé wiele wila-
snych postulatow.

- M. Kraska — My, kolejarze
chcemy zeby kolej wrocita na wia-
sciwe tory. Powinna by¢ firma
uzytecznosci publicznej — dla
wszystkich. Nie moze by¢ tak, ze z
jej oferty moga korzysta¢ tylko
osoby majetne. Tymczasem uru-
chamia si¢ komfortowe pociagi dla
biznesmendw, likwidujac potacze-
nia zwyczajnym ludziom dojez-
dzajacym do pracy oraz dzieciom i
mlodziezy, uniemozliwiajac im
dojazd do szkoét. Te dysproporcje
s coraz wyrazniejsze.

Obecna sytuacja na kolei jest
faktycznie niczym innym jak wy-

(Ciqg dalszy na stronie 4)
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Wybierzmy...

(Ciqg dalszy ze strony 3)

nikiem fatalnego traktowania PKP
przez elity rzadzace oraz braku
polityki zrownowazonego rozwoju
w Polsce. Z kazdym rokiem z pre-
medytacja obcinano m.in. naktady
na modernizacj¢ infrastruktury
kolejowej. Jej dewastacja skutko-
wata potem pogorszeniem oferty i
utrata czesci klientow. W tym cza-
sie jedynym priorytetem stata si¢
dla resortu infrastruktury budowa
autostrad. Poza podpisaniem si¢
pod wyswiechtanym hastem ,.tiry
na tory” nie doczekaliSmy si¢ tez
zadnych wymiernych dziatan ze
strony Ministerstwa Ochrony Sro-
dowiska w tej kwestii. Zamiast
konkurencji z transportem samo-
chodowym posiadajacym silne
lobby wlasnie w parlamencie,
spotki Grupy PKP goniac za zy-
skiem rywalizuja migdzy soba, bo
do tego obliguje je Kodeks spotek
handlowych.

Z tych wszystkich bledow i
zaniechan zrodzil si¢ zly wizeru-
nek firmy, na ktoéry kolejarze swo-
ja ciezka praca nie zastuzyli.

- M. Fyda — Wszyscy powin-
nismy zdawac sobie spraweg z tego,
ze bez wilasnych przedstawicieli w
parlamencie trudno liczy¢ na zna-
czaca poprawg sytuacji naszej fir-
my. Dowodzi tego mijajaca wia-
$nie kadencja, podczas ktorej za-
brakto cho¢by jednego z nas w obu
izbach, a szefem Sejmowej Komi-
sji Infrastruktury byt...rolnik. Mi-
mo dhugiego stazu pracy, osobiscie
nie przypominam sobie ministra w
resorcie transportu, a potem infra-
struktury przychylnie nastawione-
go do kolei.

Kolejarzy zastanawia dlaczego
nie jest prowadzona polityka pro-
kolejowa, pozwalajaca odciazy¢
drogi? Tiry cho¢ niszcza szlaki nie
ponosza zadnych kosztoéw ich
utrzymania, a dostep do torow nie
jest tani. Najbardziej ekologiczny i
bezpieczny oraz stosunkowo tani
$rodek transportu jest wyraznie
dyskryminowany, bo decyzje w
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tym obszarze podejmuja osoby
albo bez odpowiedniej wiedzy albo
»odpowiednio” ukierunkowane.
My natomiast, znajac zagadnienia
oraz dysponujac praktycznymi do-
$Swiadczeniami i umiejetnosciami
widzimy potencjal drzemiacy w
PKP. Co wigcej, zdotamy go wy-
korzysta¢ z korzyscig dla wszyst-
kich.

- Brak choéby jednego kole-
jarza w parlamencie ostatniej
kadencji jest wynikiem zazdro$ci
i zawiSci, zdarzajacych si¢ w na-
szym Srodowisku. Obecnie tez
nie wida¢ wielkiego zaintereso-
wania wyborami. W jaki sposob
bedziecie zachecaé kolejarzy do
podjscie do urn i zaglosowania na
Was?

Wielu z nas jest juz w takim
wieku, ze nie znajdzie sobie
innej pracy 1 straci wszystko,
co osiagneli w zyciu. Wierze,
ze w obliczu realnych, zbliza-
jacych si¢ zagrozen - wszy-
scy rozumieja, jak wazne jest
glosowanie na reprezentan-
tow PKP.

- S. Centkowski — Niestety,
zdarzaja si¢ r6zne negatywne zja-
wiska. Trzeba tez jednak przypo-
mnie¢, ze gdy gtodowalem w grud-
niu 2003 r. nie kto inny, jak koleja-
rze wyszli na tory broniac zdrowia
mojego i kolegéw oraz walczac
o dofinansowanie dla Przewozow
Regionalnych. To przyktad na to,
ze gdy kolejarze wspolpracuja sa
w stanie osiagna¢ wyznaczony cel.

Obecnie trzeba broni¢ kolei
1 miejsc pracy, w obliczu liberali-
zacji rynku kolejowego i zamyka-
nia linii. Pamigtajmy, ze taka poli-
tyka jest wdrazana w wyniku usta-
len na najwyzszych szczeblach
wladz. Wielu z nas jest juz w ta-
kim wieku, ze nie znajdzie sobie
innej pracy i straci wszystko, co
osiagneli w zyciu. Wierzg, ze w
obliczu realnych, zblizajacych sig
zagrozen - wszyscy rozumieja, jak

wazne jest glosowanie na repre-
zentantow PKP.

- M. Fyda — Tylko kolejarze
beda chcieli stworzy¢ warunki po-
dobne do tych, jakie kolej ma na
zachodzie Europy oraz podejma
starania o stala doptate dla PKP na
odpowiednim poziomie. Trzeba
unikaé sytuacji, ze co rok prowa-
dzone sa na ten temat negocjacje.
Dlatego jesli nie chcemy, by decy-
dowali o nas inni - a skutki tego
moga by¢ znowu oplakane - wy-
bierajmy wiasnych przedstawicieli.

Wszelkie rozwiazania musza
mie¢ trwaty, stabilny charakter.
Dla kolejarzy pracujacych w
szczegdlnych warunkach chcemy
wywalczy¢ jak najlepsze warunki
do przechodzenia na wcze$niejsze
emerytury. Bedziemy si¢ takze
starali utrzymaé¢ przywileje kole-
jarskie, bo to rdwniez nasz priory-
tet.

- M.Kraska — Przyktad Krajo-
wego Komitetu Protestacyjno-
Strajkowego pokazuje, ze koleja-
rze potrafia si¢ zjednoczyé w
stusznej sprawie. Chodzi nam tak-
ze o przywrocenie szacunku do
naszego zawodu. JesteSmy spadko-
biercami wielkiej narodowej trady-
cji, 0 czym nie wolno zapominac.
Kiedy$ z duma nosiliSmy mundur
polskiego kolejarza, dzi§ zostat on
zmieniony na ubranie identyfikuja-
ce. Teraz powoli znikaja nawet
symbole patriotyczne. Zamyka si¢
szkoly kolejowe, przestaje ksztat-
ci¢ naszych nastepcow, nie myslac
o0 przysztosci. Polska kolej
nie powinna by¢ europejskim poli-
gonem do$wiadczalnym, bo nie
wszystko co prywatne, jest dobre.
Dobrze zarzadzana firma panstwo-
wa tez moze sprawnie funkcjono-
wac. By tak sie¢ stato potrzebna jest
mobilizacja Nas wszystkich, kole-
jarzy oraz Naszych bliskich. Bo
jak glosi nasze hasto: ,,sam nie
znaczeg nic — wspolnie zdziatamy
wiele”.

- Zyczac powodzenia dzigku-
j¢ za rozmowe.

Rozmawial Rafal Zarzecki




WYWIAD

Nasi kandydaci do parlamentu

Marek Kraska, lat 48, w PKP od 1972 roku, cala kariera zawodowa zwiazana z trakcja
elektryczna - obecnie starszy maszynista w Zaktadzie Taboru w Lodzi. W ZZM pehit m.in.
funkcje wiceprzewodniczacego i przewodniczacego Rady Okregu Centralnego ZZM w War-
szawie. Cztonek Rady Krajowej zwiazku, byt tez doradcq prezydenta ZZM. Obecnie prze-
wodniczacy Kota ZZM w Piotrkowie Trybunalskim.

Lista nr 15, pozycja 2, Piotrkow Trybunalski

Stawomir Centkowski, lat 41, w PKP od 1979 roku, zaczynal m.in. jako pomocnik
maszynisty, od 1989 roku - maszynista. Obecnie pracuje w CM Bydgoszcz. Od 2001 roku
przewodniczacy kota ZZM w Toruniu.

Lista nr 15, pozycja 6, Torun

Mieczystlaw Fyda, lat 52, na kolej trafit tuz po skoficzeniu szkoty $redniej, pracowat
m.in. przy budowie mostow, jako pomocnik maszynisty, a ostatnio — na stanowisku starsze-
go maszynisty (CM Nowy Sacz). Przewodniczacy ZZM w Nowym Saczu przez trzy kaden-
cje.

Lista nr 15, pozycja 2, Nowy Sacz

o o tradycji stuzby spoleczenstwu..

Tl'akcy] nlak V4 Ilawy — PrzeszliSmy razem wiele reform i restrukturyza-

Do parlamentu bedzie kandy-  cji. Efekty tych podziatow sa widoczne. Dotychczasowe
dowat takze inny cztonek zwiazku elity rzadzace malo interesowata rola jaka powinna
maszynistow z Itawy - Kazi- spetnia¢ kolej w naszym kraju — powiedzial. Dlatego
mierz Dudulski (lat 58) . Pracow- uwaza, ze kolejarze powinni by¢ wreszcie tam, gdzie
nik CM Olsztyn - jak o sobie m6-  stanowi si¢ prawo.
wi — ,,trakcyjniak z krwi 1 kosci” - W Polsce kompletnie nie wykorzystuje si¢ tranzy-
startuje z ramienia SDPL Dudul- towego usytuowania naszych szlakow, a ludzie traca
ski pracuje na kolei od blisko 40 przez to miejsca pracy. Trzeba koniecznie to zmieni¢ —
lat. Zapowiada dbanie o godno$¢ zapowiada Kazimierz Dudulski.
* kolejarza i powr6t do kolejarskiej  Lista nr 5, okreg elblaski nr 4, pozycja 3. R)

Glosowanie poza miejscem
pobytu

Kwestie te reguluje Ustawa z 12 kwietnia 2001 r. -
Ordynacja wyborcza do Sejmu Rzeczypospolitej
Polskiej i do Senatu Rzeczypospolitej Polskiej.

Wyborca zamierzajacy gtosowac poza miejscem za-
mieszkania musi si¢ odpowiednio wczesniej (zwykle
jest ono wydawane od reki) zgtosi¢ do urzedu gminy
po zaswiadczenie o prawie do glosowania w miejscu
pobytu w dniu wyboréw. Z tym zas§wiadczeniem oraz
dokumentem tozsamosci udaje si¢ na glosowanie.
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Bronmy naszych miejsc pracy!

Zgodnie z zapowiedzia, publikujemy wystapienie prezydenta ZZM Leszka Mig¢tka
wygloszone podczas 25 Rocznicy Lubelskiego Lipca.

Witam i pozdrawiam lubelskich kolejarzy!
Witam i pozdrawiam polskich kolejarzy od Zwiaz-
ku Zawodowego Maszynistéw Kolejowych w Polsce!

Pozdrawiam Was z miejsca gdzie 25 lat temu
rodzita sie Wolna Polska.
Rodzita si¢ polska ,,Solidarnos¢”, solidarno$¢ i jed-
no$¢ w walce o najcenniejsze wartosci 1 ludzka
godnosc.
Dzi$ kiedy patrzg na Polskg, patrze na polska kolej
cisna si¢ na usta pytania: Gdzie sa tamci ludzie?

Co stato si¢ z waszymi ideatami?

Co stato si¢ z wami i waszym ruchem?

Czy widzicie co dzieje si¢ z Polska?

Co dzieje sig¢ z polska koleja ?

25 lat temu nie walczyliscie przeciez o to, aby
bezkarnie byta rozgrabiana polska gospodarkal
Przeciez nie walczyliScie o miliony bezrobotnych, o
miliony Polakéw zyjacych dzi§ w nedzy, nie wal-
czyliscie o to, aby polskie dzieci byly glodne! Po-
patrzcie na nasza kolej, co z niej uczynili ci kto-
rym pod opieke Nardod powierzyt polski majatek.
Popatrzmy na kolejnych reformatorow - na naszych
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ojcow, ktorzy przez 16 lat restrukturyzowali nerw
polskiej gospodarki.
Owoc ich staran jest az nadto widoczny...

Tysiace kilometréw zamknigtych linii, tysiace
odwotanych pociagdéw, zrujnowane dworce, zrujno-
wany tabor, ponad 200 tysigcy kolejarzy, ktorzy
musieli odej$¢ z pracy, rozbicie zywego organizmu
kolei na dziesiatki spotek.

Zerwane z premedytacja porozumienia, nawet te
pod ktorymi widnieje podpis premierow polskiego
rzadu. I wszystko to w ramach zbawiennej libera-
lizacji. Juz wkrotce pewnie bedziemy najbardziej zli-
beralizowanym rynkiem kolejowym w Europie;
Tyle, ze bez polskiej kolei.

Czy witasnie tak robi ojciec swojemu dziecku?
Czy tak czyni ojciec, ktoremu Naréd dat pod
opieke majatek?

Jesli tak czyni - to musi to by¢ ojciec z patolo-
gicznej rodziny.

Ostatnio w czasie posiedzenia Sejmowej Komi-
sji Infrastruktury siedzacy obok mnie byly mini-
ster - jeden z reformatoréw polskiej kolei, z nie-
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skrywana satysfakcja 1 usmiechem powiedzial do
siedzacych obok kolegow zwiazkowcoéw 1 postow:
» O czym wy panowie mowicie? Za 3 lata nie be-
dzie polskiej kolei.”.

Polskiej kolei nie bedzie ?

A moze niepodlegtej Polski nie bedzie Panie Mini-
strze!

Tego Pan chce dla Polski?

Bo jej resztg rozprzedadza z usmiechem bezkarno-
sci ci kolejni nasi ojcowie, z patologicznej rodzi-
ny.

To wy reformatorzy polskiej kolei macie na
swoich sumieniach tysiace zabitych na polskich
drogach,

Boto wy z pelnymi ustami liberalizmu kierujecie
na nie miliony TIR-6w, tylko po to, aby nie prze-
wozi¢ ich koleja.

Ktéz, jak nie wy ma instrumenty, aby to zmieni¢?
Wolicie jednak patrze¢, jak polska kolej kona.

Bo tak bedzie tatwiej odda¢ ja w rece obcych kapita-
low.

Przeciez to wy ojcowie kontynuujecie jeden po dru-
gim rozpoczeta operacje na zywym organizmie ko-
lei.

Nie zauwazyliScie tylko, ze robicie to w brudnych
rekawiczkach 1 w starej szopie, a temu pacjentowi
dawno zakreciliscie tlen i pacjent kona.

Przyjdzie szanowni reformatorzy ten dzien, kiedy
Narod i1 Historia was za to rozliczy 1 wystawi wam
rachunek.

Rozlicza was tacy sami Polacy, tacy sami koleja-
rze jak ci sprzed 25 lat!

Oni sa tutaj - lubelscy kolejarze, kolejarze z catej
Polski.

Nie pozwolimy dalej naigrywac sig z Polski.

1
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Tedy kiedys jezdzily pociagi - Fot. Grzeégorz Moc/

Nie bedziemy dalej patrze¢ jak rujnujecie polska

kolej, a z kolejarzy chcecie uczyni¢ bezrobotnych

nedzarzy.

Jak przygotowujecie polska kolej do tego aby ja

przekaza¢ za bezcen w rece obcych kapitalow.

Tak przeciez czyniliScie przez 16 lat z cata polska

gospodarka, a chcecie dzi§ uczyni¢ to z koleja,

z dorobkiem wielu pokolen polskich kolejarzy.

Ale kolejarze was rozczaruja!

Kolejarze potrafig si¢ obronic!

Ich moc byla doceniona nawet przez marszatka Pit-

sudskiego w czasach kiedy ojczyzna tego potrzebo-

wala.

Moc kolejarzy byla widoczna tez tu, w Lublinie,

25 lat temu kiedy rodzita si¢ wolna Polska.

To tu na lubelskiej ziemi nasz Ojciec Swicty wo-

tat do nas:

,Kolejarze nie dajcie si¢ podzieli¢, badzcie zjed-

noczeni”.

Wypehiajac te stowa dzi§ spod lubelskiego krzyza

wolam do Was moja kolejarska rodzino.

Wotam do Was kolejarze Lublina, Gdanska, Pozna-

nia, Katowic, Wroctawia, do Was polscy kolejarze:

Nie dajmy si¢ podzieli¢ i stanmy razem w obronie

naszych miejsc pracy, dorobku naszych ojcow,

w obronie polskich kolei i polskiej gospodarki.
Zawsze jeden z drugim, nigdy jeden przeciw dru-

giemu!

Niech dzi§ polaczy nas wszystkich honor i wigz

zawodowa

Jeszcze nie zgingla polska kolej!

Jeszcze Polska nie zgingta poki my zyjemy!
Wystapienie spotkalo si¢ z bezpardonowym ata-

kiem redakcji ,,Wolnej Drogi” na osobe¢ prezyden-

ta. Czekamy na Wasze opinie: zzm@zzm.org.pl
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Bedziemy reagowac

Mowi Czeslaw Bialek — przewodniczacy Krajowej Ko-

misji Rewizyjnej:

W skitad Krajowej Komisji Re-
wizyjnej wchodzi siedem o0s6b
z r6znych zaktadow taboru. Komi-
sja zobowiazana jest do kontrolo-
wania gospodarki finansowej 1 ma-
jatkowej ZZM. Bedziemy rowniez
oceniali na biezaco prace Prezy-
dium i Rady Krajowej, w szczego6l-
nosci realizacje 1 zasadnos$¢ pode;j-
mowanych uchwal. W przypadku
braku realizacji uchwat bedziemy
wnioskowa¢ o wyciagnigcie kon-
sekwencji wobec przewodnicza-
cych i organizacji zaktadowych.

Zamierzamy si¢ spotykacé
w zaleznos$ci od potrzeb, lecz nie
rzadziej niz raz na kwartal. Na
pierwszym spotkaniu, ktére odbyto
si¢ w lipcu, zostal powotany za-
stgpca przewodniczacego oraz se-
kretarz. Nastgpne spotkanie wy-
znaczone jest na 20 wrze$nia.
Chcemy takze szkolen dla czton-

kow Komisji i nowego kierownic-
twa w zakladach w zakresie finan-
sow. Przepisy te czesto si¢ zmie-
niaja, a trzeba pamigtac, ze pojawi-
li si¢ nowi ludzie - takze i w same;j
Komisji.

Priorytetem dla zwiazku jest
zaangazowanie do pracy na rzecz
organizacji jak najwickszej liczby
ludzi. W tej kadencji nastapita du-
za mobilizacja, bo prezydent Mig-
tek postawil sobie wysoko po-
przeczke. Prezydium Rady Krajo-
wej ZZM wspiera dziesieciu do-
radcow, kierujacych Komisjami
i Zespolami Problemowymi. Beda
oni pracowa¢ w swoich podgru-
pach i przesyla¢ sprawozdania ze
swojego dzialania. Tym samym
nie bedzie to tylko praca kilku-
kilkunastu ludzi dla zwiazku, ale
znacznie szerszego grona o0sob.
Udzial wigkszej grupy kolegow

przy procesach decyzyjnych spo-
woduje, ze znacznie wigcej 0sSOb
bedzie wiedzialo co si¢ dzieje w
zwiazku. Uwazam, ze to bardzo
dobre rozwiazanie. Obecnie dzie-
sigciu doradcow spotyka omawia
dany temat w zaktadach i przycho-
dzi na Rade Krajowa z wypraco-
wanym stanowiskiem. To duze
ulatwienie dla Rady Krajowej, bo
wszelkie kwestie sporne sa juz
przedyskutowane. Wierzymy, ze
przyczyni si¢ to do spokojniejsze-
go przebiegu obrad Rady Krajo-
wej.

Gratulacje Panie Ministrze Gronicki !

Zobowiazania rzadu polskiego po wejsciu Polski do
Wspolnot Europejskich zakladaja, ze nasz kraj inwesto-
wac bedzie w drogi i kolej w relacjach 6/4 (oznacza to, ze z
kazdej zlotowki wydawanej przez budzet na infrastruktu-
r¢ 60 groszy kierowane jest na drogi, 40 groszy na kolej).
Projekt budzetu na 2006 rok wyznacza nowy, polski stan-
dard - 9,5/0,5, na niekorzys¢ kolei.

Ministerstwo Infrastruktury od dawna zabiegato o
dofinansowanie do infrastruktury kolejowej w budze-
cie na 2006 rok na poziomie 1,2 miliarda zlotych. Za-
gwarantowatyby to otrzymanie i wykorzystanie unij-
nych doptat do naprawy i utrzymania bedacej w kata-
strofalnym stanie infrastruktury kolejowej. Niestety,
Ministerstwo Finansow te plany zablokowato. Praw-
dopodobnie PLK otrzyma jedynie 160 mln zt. Jesli
za$ chodzi o przewozy pasazerskie, jedyne planowane
w projekcie budzetu $rodki sa na pokrycie ustawo-
wych ulg. Dzi$ prawie 10 tys. km linii nadaje si¢ ze
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wzgledow technicznych do zamknigcia. Nie spehity
si¢ wezesniejsze obietnice Pana Ministra Gronickiego o
przekazaniu dodatkowych 350 milionéw zlotych na
utrzymanie infrastruktury. Dla porownania w 2005 ro-
ku na drogi kotowe przekazano 8 miliardow ztotych, a
na kolej 92 miliondéw ztotych.

Dzigkujemy Panie Ministrze za lekcje, ktora Pan
udzielit kolejarzom, w jaki sposob nalezy walczy¢ o
swoje. ProbowaliSmy w cywilizowany sposob wskazy-
wac, jakie sa potrzeby nerwu polskiej gospodarki, kto-
rym jest transport kolejowy. Byta pikieta rozana pod
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Obietnice bez pokrycia

Rozmowa z Kazimierzem Machajem — przewodniczg-
cym Zespohu ds. Ruchu Pasazerskiego:

- Szerokim echem w Polsce
odbila si¢ kwestia przej$cia war-
szawskich maszynistow do spotki
Koleje Mazowieckie. Jak maszy-
niSci w Pana organizacji pod-
chodza do tego problemu ?

- Maszynisci sceptycznie od-
nosza si¢ do zmiany pracodawcy.
Nalezy wzia¢ pod uwage fakt, ze
okoto 60 procent pracownikow
druzyn trakcyjnych posiada dhugo-
letni staz - powyzej 30 lat pracy.
Niektorzy z nich za kilka lat wejda
w przedemerytalny okres ochron-
ny. Generalnie z naszej organizacji
zaktadowe] przeszio mniej niz
dziesigciu maszynistow wykonuja-
cych prace manewrowa, z lokaliza-
cji Warszawa Ochota.

- Uczestniczyl Pan w wielu
spotkaniach z prezes KM Halina
Sekita dotyczacych zatrudniania
maszynistow przez te spotke. Jak
ocenia Pan realno$¢ spekienia
obietnic stawianych przez zarzad
KM w stosunku do zatrudnia-
nych tam maszynistéw ?

-Jak wiadomo, przystowia sa
madros$cia narodu, a w tym przy-

padku jak ulat pasuje to o obiecan-
kach. Obietnica dotyczyta zapisow
w ZUZP. Mialy one by¢ takie sa-
me jak w PKP Cargo, ale okazaty
si¢ inne. Wprowadzone aneksem
do porozumienia nie zostaty zaak-
ceptowane przez wszystkie strony.
Prezes Sekita obiecata zatrudnié
wszystkich maszynistow pracuja-
cych na ezt, ale pdzniej ukazaty si¢
informacje, ze tylko tych, ktérzy
przejda w okreSlonym czasie. Tak
wigc realizacja obietnic okazuje si¢
watpliwa.

- Czy nie obawia si¢ Pan mozli-
wosci zatrudnienia przez KM
maszynistow z zewnatrz ?

- Istnieje takie zagrozenie, ale
jeszcze nie teraz, poniewaz podaz
maszynistow na rynku pracy jest
ograniczona. To wynik zapotrze-
bowania na maszynistow przez
prywatnych operatoro6w przewozo-
wych. Niebawem zajdzie potrzeba
szkolenia mtodej kadry ze wzgledu
na naturalne ubytki w obecnej ka-
drze maszynistow oraz powstawa-
nie nowych podmiotow gospodar-
czych zajmujacych si¢ transportem

kolejowym. Nie jest jasny tez sta-
tus spotki KM. Moim zdaniem
powstata ona z przyczyn typowo
politycznych, a jej dalsza przy-
szto$¢ trudno przewidziec.

- Obecnie w KM pracuje po-
nad trzydziestu maszynistow,
ktorzy przeszli z CM Warszawa.
Jak Pan ocenia mozliwos$¢ zawia-
zania si¢ tam struktur ZZM ?

- Sposo6b tworzenia struktur zwiaz-
kowych ujeto w Ustawie o zwiaz-
kach zawodowych. Wszystko zale-
zy od woli pracownikow. Mysle,
ze taka wola jest i powstanie w
spotce KM struktur ZZM to tylko
kwestia czasu. Nie bez znaczenia
jest oferta Warty, obejmujaca
ubezpieczeniem OC grupe maszy-
nistow zrzeszonych w ZZM.

MI, gtodowalismy by nie cierpieli podrdzni,
byta pikieta z optatkiem i kolgdami pod Sej-
mem. A Wy malo, Ze nie przekazaliScie przy-
znanych przez Sejm RP 850 milionéw ztotych
na Przewozy Regionalne, to jeszcze blokujecie
zapisy w budzecie (ktérego i tak nie bedziecie
realizowac¢) na dofinansowanie do kolejowe;j
infrastruktury.
Dla tych, ktorzy przyszli z fomami i kilofa-
mi pod Sejm znalazto si¢ 18 miliardow zlo-
tych. Jest to dla nas cenna nauka. Pan Minister
wyraznie wskazal nam formy skutecznych pro-
testOw. Rozumiem, ze w ocenie Pana Ministra
piora resorowe ze zdewastowanych wagonow i
sruby z rozlatujacych sig¢ torow sa bardziej od-
powiednim i skuteczniejszym argumentem w
walce o przyszto$¢ polskich kolei.
Krzysztof Ciecka

Krajobraz po restrukturyzacji Fot. Roman Jordan
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POROZUMIENIE O WSPOLPRACY

zawarte pomigdzy
Zwiazkiem Zawodowym Maszynistow Kolejowych w Polsce

oraz

Federacja Zwigzkow Zawodowych Maszynistow Kolejowych

Uznajac konieczno$¢ zintensyfikowania wspolnych dziatan w celu skutecznej obrony praw i interesow czlonkoéw
zwiazkoéw zawodowych oraz podniesienia rangi i autorytetu kolejarzy, realizujac oczekiwania swoich cztonkow
w dniu 2 wrzesnia 2005 roku w Warszawie ZZM i FZZMK zawarly porozumienie okreslajace zasady wspotpra-
cy.
Strony deklaruja wolg¢ wspdlpracy w sprawach dotyczacych swoich cztonkoéw i1 wszystkich kolejarzy a w szcze-
golnosci:
1.Beda konsultowaty wzajemnie swoje stanowiska w sprawach dotyczacych zbiorowych praw i intereséw
pracownikow;
a. w trakcie prowadzenia rokowan w celu zawarcia uktadow zbiorowych pracy,
b. w zawieraniu porozumien zbiorowych dotyczacych zatrudnienia i warunkéw pracy cztonkow zwiazku,
c. w sprawach emerytalnych.
2. Beda konsultowaty swoje stanowiska w sprawach wymagajacych wydania opinii dotyczacych miedzy
innymi;
a. projektow ustaw,
b. przepisow wykonawczych,
C. przepisow i instrukcji stuzbowych,
d. pracy i funkcjonowania PKP Cargo S.A. oraz innych spétek Grupy PKP,
e. zespotu trdjstronnego ds. kolejnictwa.
3. W zywotnych sprawach pracownikéw druzyn trakcyjnych i polskich kolei strony deklaruja $cista
wspotprace z mozliwoscia sporu zbiorowego do strajku wiacznie.
4. Wiladze Krajowe deklaruja biezace kontakty, rozmowy i spotkania w zaleznos$ci od potrzeb, a organy
statutowe zwiazkow beda dazyly do organizacji okresowo wspdlnych posiedzen.
5.ZZM i FZZMK beda dazy¢ do wspolnej organizacji imprez rekreacyjno — sportowych oraz
Europejskiego Dnia Maszynisty.
6.Strony zobowiazuja swoje organizacje cztonkowskie dziatajace u pracodawcow do dziatan w kierunku
wspoltpracy na zasadach okreslonych w niniejszym porozumieniu.

Federacja Zwiazkéw Zawodowych Zwiazek Zawodowy Maszynistow
Maszynistéw Kolejowych Kolejowych w Polsce
PRZ ODNIC/Z;\CY PREZ
- SOl
Jozef Smolski Liszek Mietek

Wypelniajac Uchwale Krajowego Zjazdu Delegatow ZZM, w imieniu Zwigzku Zawodowego Maszynistow
Kolejowych w Polsce podpisalem w dniu 2.09.2005 porozumienie o wspélpracy z Federacja Zwigzkéw Za-
wodowych Maszynistow Kolejowych. Jest to rzeczywista wola wspoélpracy a nie tylko medialny gest. Sytu-
acja polskich kolei, coraz bardziej realna wizja utraty miejsc pracy mobilizuje nas do tego, aby podejmo-
wac wspolne bardziej skuteczne dzialania w ich obronie. Jest to z naszej strony poczatek dzialan w Kkierun-
ku zjednoczenia kolejowych zwigzkow zawodowych i calej kolejarskiej rodziny.

L. Mietek
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- PKP Cargo S.A.
stara si¢ kupié¢ slowac-
ka spotke Cargo. Na ile
zaawansowane $3 roz-
mowy i czy w tej trans-
akcji mozna liczy¢ na
jakakolwiek pomoc
panstwa?

- Do przetargu na
zakup stowackiego Car-
go, ktore jest dziewiatym
przewoznikiem na na-
szym kontynencie przy-
stapito 31 firm i kon-
sorcjow z calej Europy.
Spotka PKP Cargo znala-
zla si¢ w drugiej turze.
Oproécz szeSciu innych
firm, zostata zaproszona
na rozmowy indywidual-
ne. To duze wyrdznienie,
gdyz w drugiej turze zna-
lazty si¢ koleje austriac-
kie i niemieckie oraz du-
ze konsorcja. Niezaleznie
od tego jak potocza si¢
losy przetargu, znalezie-
nie si¢ PKP Cargo w
takim gronie juz nalezy
uzna¢ za sukces. Ozna-
cza to bowiem, ze spotka
jest liczacym sig¢ podmio-
tem na europejskim ryn-
ku kolejowych przewo-
zo6w towarowych. PKP
Cargo jest spotka prawa
handlowego, niezalez-
nym podmiotem gospo-
darczym i trudno w spra-
wie zakupow stowackie-
go Cargo liczy¢ na po-
moc panstwa. Szukamy
pomocy i zrodet finanso-
wania, w tym m.in. Euro-
pejskiego Banku Odbu-
dowy i Rozwoju
(EBOR), by wspomoc
nasze dziatania w tym
zakresie 1 uwiarygodnic
nasza oferte.

Czy w zwiazku ze

WYDARZENIA

Modyfikacja planow

Rozmowa z Jozefem Markiem Kowalczykiem, prezesem za-
rzadu PKP Cargo S.A.

spadkiem przewozow
modyfikowane sa plany
spotki i ewentualnie w
jakich obszarach ?

- Mniejsze przewozy
to mniejsze przychody.
Wysoko$¢  zatrudnienia
musi by¢é wprost propor-
cjonalna do wysokosci
przewozéw. Ekonomii
nie da si¢ oszukaé. W
wyniku stabej koniunktu-
ry w hutnictwie i mniej-
szego zapotrzebowania
na wegiel, spadly prze-
wozy. Podjelismy dziata-
nia marketingowo-
promocyjne majace na
celu ich zwiekszenie w
innych grupach towaro-
wych. Jednak nie da sig
juz  odrobi¢ ubytkow,
bowiem w wyniku stabej
koniunktury na rynku
przewozow towarowych
brak jest po prostu tfadun-
kéw.

Mowi si¢ o redukcji
zatrudnienia w spélce o
ok. 5 tys. Jaki, w sto-
sunku do obecnego, po-
ziom zatrudnienia jest
przewidywany dla pra-
cownikéw bezposrednio
zwigzanych z Dbezpie-
czenstwem ruchu Kkole-
jowego, zwlaszcza ma-
szynistow?

- W zwiazku ze
spadkiem przewozow
urealniamy tegoroczny
plan. PrzystapiliSmy tak-
ze do zmian organizacyj-
nych majacych na celu
zmniejszenie zatrudnie-
nia. ZaczgliSmy od cen-
trali PKP Cargo, gdzie
zlikwidowali$my  biuro
zaopatrzenia oraz handlu
towarami 1 materiatami,
a biuro administracyjno-

gospodarcze przejelo
sprawy zwiazane z zarza-
dzaniem nieruchomo-
$ciami. Powstato biuro
lokomotyw i biuro wago-
now, ktore zastapi kilka
biur i wydziatow, a be-
dzie zajmowac si¢ nie
tylko utrzymaniem i na-
prawa taboru, ale takze
zakupem paliwa 1 czg$ci
zamiennych. Rozpoczy-
namy likwidacje ekspo-
zytur gldwnej dyspozytu-
ry, jako szczebla posred-
niego. Powstaje centrum
kierowania przewozami,
w ktérym nastapi skon-
centrowanie komorek
organizacyjnych zwiaza-
nych z praca eksploata-
cyjna, w tym dyspozytu-
ry. Uproszczona struktu-
ra organizacyjna centrali
ma poprawi¢ zarzadzanie
1 wspotprace z zaktada-
mi. Tworzymy spotki
napraw, ktore zajma si¢
naprawami rewizyjnymi
naszych wagonow. Do
PKP PLK przekazemy
700 osob, ktére obstugu-
ja infrastrukture torowa
na stacjach manewro-
wych 1 rozrzadowych.
Juz wprowadzilismy nie
$wiadczenie pracy, ktore
sluzy zmniejszeniu za-
trudnienia 1 funduszu

ptac, ale nie rozwiazuje
problemu.

PKP Przewozy Re-
gionalne maja zaleglo-

§ci platnicze wobec
Cargo. Jak spolka za-
mierza  ulozy¢ sobie
wspélprace z PR, gléw-
nie w kwestii napraw i
utrzymania lokomotyw
do obshugi ruchu regio-
nalnego?

- Zaleglosci platnicze
spotki Przewozy Regio-
nalne to problem nie
tylko Cargo, ale calej
Grupy PKP. Tylko dota-
cja z budzetu panstwa na
odpowiednim poziomie,
spowoduje, ze problem
PR zostanie rozwiazany.
Bardzo intensywnie za-
biega o to zarzad PKP
S.A. Przewozy Regional-
ne generuja nasze straty.
Zeby je zmniejszy¢,
chcemy by spotka PR na
biezaco pokrywata kosz-
ty zakupu paliwa i na-
praw lokomotyw w sys-
temie zleconym, ktore
stuza do jej obstugi pasa-
zerskiego ruchu regional-
nego. R.

Wspolpraca:
Janusz Mincewicz
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Emerytury kolejowe

/[
|

Artykul 40
Kolejowa emerytura przyshuguje
pracownikowi kolejowemu uro-
dzonemu przed dniem 1 stycznia
1949 r., ktory spetnia tacznie na-
stepujace warunki:
1) osiagnat wiek emerytalny wyno-
szacy dla kobiet 55 lat, mgzczyzn
60 lat;
2) ma okres sktadkowy i niesktad-
kowy wynoszacy co najmniej 20
lat dla kobiety i 25 lat dla mezczy-
zny, w tym co najmniej 15 lat za-
trudnienia na kolei, tacznie z okre-
sami rownorzednymi i zaliczalny-
mi do okresow =zatrudnienia na
kolei, o ktérych mowa w art. 44-
45.

Artykul 41

Przy ustalaniu prawa do emerytury
kolejowej uwzglednia si¢ okresy
pracy na kolei i pracy réwno-
rzednej z praca na kolei oraz
okresy zaliczalne do pracy na
kolei, bedace okresami sktadkowy-
mi lub nieskladkowymi w rozu-
mieniu ustawy.

Artykut 42
1. Pracownikami Kkolejowymi w
rozumieniu ustawy sa osoby pozo-
stajace w stosunku w:
1)jednostkach organizacyjnych
przedsigbiorstwa ,,Polskie Koleje
Panstwowe”, z wylaczeniem biur
projektow kolejowych;
2)innych jednostkach (komorkach)
organizacyjnych, ktorych pracow-
nicy byli objeci dotychczasowymi
przepisami o zaopatrzeniu emery-
talnym pracownikow kolejowych
i ich rodzin;
3)podmiotach wydzielonych
z przedsigbiorstwa panstwowego
»Polskie Koleje Panstwowe”
w okresie od dnia 1 wrze$nia 1999
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r. do dnia wpisu spotki ,,Polskie
Koleje Panstwowe Spotka Akcyj-
na” do rejestru handlowego.
2. Zatrudnienie pracownikéw kole-
jowych w jednostkach
(komoérkach) organizacyjnych,
okreslonych w ust. 1, zwanych
dalej ,kolejowymi jednostkami
organizacyjnymi”, uwaza Ssi¢ W
rozumieniu ustawy za zatrudnienie
na kolei.
3. Od dnia wpisu spoétki ,,Polskie
Koleje Panstwowe Spotka Akcyj-
na” do rejestru handlowego pra-
cownikami kolejowymi, w rozu-
mieniu ustawy, sa réwniez pra-
cownicy zatrudnieni w tej spolce
oraz w innych podmiotach wydzie-
lonych z tej spotki na podstawie
ustawy z dnia 8 wrzesnia 2000 r.
o komercjalizacji, restrukturyzacji
1 prywatyzacji przedsigbiorstwa
panstwowego ,,Polskie Koleje Pan-
stwowe” (Dz.U. Nr 84, poz. 948
z pdzn. zm).

Artykul 43
1. Za okresy zatrudnienia na ko-
lei uwaza si¢ okresy pozostawania
w stosunku pracy w kolejowych
jednostkach organizacyjnych,
w czasie ktorych pracownik pobie-
ral wynagrodzenie lub zasitki
z ubezpieczenia spolecznego: cho-
robowy, macierzynski lub opie-
kunczy.
2. Kazdy pelny rok zatrudnienia
na kolei na parowym, spalino-
wym lub elektrycznym pojezdzie
trakcyjnym, w druzynach kon-
duktorskich oraz na stanowiskach
manewrowych lub ustawiaczy li-
czy si¢ jako 14 miesiecy zatrud-
nienia na kolei.

Artykul 44
Za okresy rownorzedne z okresa-

Rozpoczynamy cykl publikacji omawiajacych przepisy emerytalne
dotyczace kolejarzy w mysl ustawy z dnia 17.12.1998 r, o emeryturach
* irentach z Funduszu Ubezpieczen Spolecznych (tekst jednolity Dz. U.
z 2004 r., nr 39, poz. 353 z pézn. zm.).
'v Dzis o pracownikach urodzonych przed 1 stycznia 1949 r.

mi zatrudnienia na Kkolei uwaza
si¢ okresy:

1) pobierania - po ustaniu zatrud-
nienia na kolei w wymiarze czasu
pracy nie nizszym niz polowa obo-
wigzujacego w danym zawodzie -
zasitku chorobowego, macierzyn-
skiego lub opiekunczego z tytulu
tego zatrudnienia;

2) pobierania renty chorobowej
przyznanej przez wlasciwa kolejo-
wa jednostke organizacyjna;

3) wykonywania przed dniem
1 stycznia 1975 r. pracy w kolejo-
wej jednostce organizacyjnej na
podstawie umowy o nauk¢ zawo-
du, przyuczenia do okre$lonej pra-
cy lub odbycia wstgpnego stazu
pracy;

4) zatrudnienia lub petnienia funk-
cji z wyboru w zwiazkach zawodo-
wych w czasie bezptatnego urlopu
udzielonego pracownikowi na ten
cel;

5) zatrudnienia, jednak nie dluz-
szego niz 5 lat, liczac od ustania
zatrudnienia na kolei, jezeli zatrud-
nienie na kolei ustato wskutek:

a) przejscia za zgoda kolejowej
jednostki organizacyjnej do zatrud-
nienia w resorcie komunikacji nie-
bedacego zatrudnieniem na kolei,
b) przejscia z zatrudnienia na kolei
do zatrudnienia w urzedach naczel-
nych i centralnych organow admi-
nistracji panstwowej,

¢) nawigzania stosunku pracy na
podstawie wyboru,

d) przejscia za zgoda kolejowej
jednostki organizacyjnej do zatrud-
nienia na kolejach uzytku niepu-
blicznego,

e) przejscia za zgoda kolejowej
jednostki organizacyjnej do zatrud-
nienia w innych resortach w celu
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Pod semaforem

PKP Przewozy Regionalne za
opublikowanie na swojej stronie
internetowej listy najbardziej defi-
cytowych pociagow. Spotka zapew-
nia, ze intencja nie byla likwidacja
potaczen, ale poinformowanie wiadz
lokalnych o koniecznosci ich dofinan-
sowania, a pasazerOw o mozliwosci
ich utraty. Pomyst kontrowersyjny,
trochg desperacki, lecz nowatorski.
Oby okazat sig trafiony i nie doszto do
likwidacji potaczen.

Rzad Rzeczypospolitej Polskiej
za projekt budzetu panstwa w cze-
Sci dotyczacej Kolei (patrz strona 8).
Deklaracje o prowadzeniu polityki
zrownowazonego rozwoju wobec
wszystkich $§rodkoéw transportu, w
tym kolei okazaly si¢ zwyczajnym
ktamstwem. Nie po raz pierwszy rzad
nie dotrzymuje wilasnych obietnic.
Niewielkim pocieszeniem jest, ze ten

Skrzydlaty dworzec

Trwa w najlepsze festiwal gigantycznych billbo-
ardow Polskich Linii Lotniczych LOT na warszaw-
skim Dworcu Centralnym. Nie tak dawno moglismy
oglada¢ ofert¢ lotniczych potaczen do Berlina, tym
razem mozna dowiedzie¢ sig, ze dworzec jest row-
niez ,,pod dobrymi skrzydtami”.

To bez znaczenia, czy umowe z LOT-em podpisa-
ty Nieruchomosci, Dworce Kolejowe czy Intercity.
Najgorsze, ze lotnicza konkurencja i proby podbiera-
nia pasazeréw juz na dworcu nie przeszkadzaja kole-

akurat czyni to juz po raz ostatni.

Wybral: (xI)

jowym decydentom.

uprzejmypan@interia.pl

zorganizowania lub budowy trans-
portu kolejowego;

6) zatrudnienia, jednak nie dhuz-
szego niz 5 lat, w jednostkach
(komorkach) organizacyjnych re-
sortu komunikacji niebedacych
kolejowymi jednostkami organiza-
cyjnymi, jezeli nastgpila zmiana
tego zatrudnienia na zatrudnienie
na kolei i jezeli okres 5 lat zatrud-
nienia w tych jednostkach nie pod-
lega zaliczeniu na podstawie pkt.
5 1it. a;

7) zatrudnienia w migdzynarodo-
wych organizacjach kolejowych
1 w zagranicznych placowkach
kolejowych po oddelegowaniu do
tego zatrudnienia z zatrudnienia na
kolei;

8) wykonywania zatrudnienia za
granica przez specjalistow w cza-
sie trwania stosunku pracy z kole-
jowa jednostka organizacyjna;

9) niewykonywania pracy na kolei,
jezeli za okresy te przystuguje wy-

nagrodzenie w wyniku przywroce-
nia do pracy albo odszkodowanie;
10) zatrudnienia na kolejach in-
nych panstw, pod warunkiem ze
pracownik po tych okresach byt
zatrudniony na kolejach polskich.
Artykul 45
1. Za okresy zaliczane do okre-
soOw zatrudnienia na kolei uwaza
si¢ okresy:
1) przerwy w pracy na kolei obej-
mujacej okresy wymienione w art.
44 pkt 61 7;
2) zatrudnienia poza koleja w
okresie po dniu 31 sierpnia 1939 r.
do dnia 9 maja 1945 r. pracowni-
kéw, ktorzy w dniu 31 sierpnia
1939 r. byli zatrudnieni na kolei
i po dniu 9 maja 1945 r. podjeli
ponownie w Polsce zatrudnienie na
kolei;
3) pobierania stypendium sporto-
wego z tytulu wyczynowego upra-
wiania sportu, wyptacanego przez
kolejowy klub sportowy, jezeli

osoba pobierajaca stypendium
przed okresem jego pobierania
byta zatrudniona na kolei.

2. Okresy dziatalno$ci kombatanc-
kiej, stuzby wojskowej oraz stuzby
w:

1) Policji (Milicji Obywatelskiej),
2) Urzedzie Ochrony Panstwa,
Agencji Bezpieczenstwa We-
wngtrznego 1 Agencji Wywiadu
(w organach bezpieczenstwa pu-
blicznego),

3) Strazy Graniczne;j,

4) Stuzbie Wigziennej,

5) Panstwowej Strazy Pozarnej,

6) Biurze Ochrony Rzadu

traktuje si¢ na rowni z okresami
zaliczalnymi do okreséw zatrud-
nienia na kolei.

Za miesigc o urodzonych po 31
grudnia 1948 roku. Pod adresem
zzm@zzm.org.pl na listy, pytania
i sugestie czeka mecenas Piotr
Rowinski (na fot. str. 12).
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Dozynki w stylu retro

Pociag retro zlozony z parowozu i wagonow ze skansenow PKP CARGO SA,
bedzie przewozi¢ uczestnikow VI Dozynek Prezydenckich, ktore 17 i 18 wrzesnia
odbeda si¢ w Spale. Na trasie Tomaszow Mazowiecki — Spala — Tomaszow Mazo-
wiecki przewiezie w tych dniach okolo 7 tys. oséb.

Zabytkowy pociag bedzie skta-
dal si¢ z taboru wyprodukowane-
go w pierwszej potowie dwudzie-
stego wieku. Przewozy zamowit
Urzad Miasta w Tomaszowie Ma-
zowieckim. W dozynkach, ktorych
organizatorem jest Kancelaria Pre-
zydenta RP 1 Ministerstwo Rolnic-
twa, wezmie udzial prezydent
Aleksander Kwasniewski z mal-
zonka. Glowne uroczystosci odbg-
da si¢ w niedziele 18 wrzesnia. O
godzinie 11 rozpocznie si¢ msza,
po ktorej uczestnicy udadza si¢ na
tereny Centralnego Osrodka Spor-
tu.

Spotka PKP Cargo ma w swo-
jej dyspozycji skanseny z zabyt-
kowym taborem w Koscierzynie,
Wolsztynie ( jest tam jedyna czyn-
na w Europie parowozownia)
i Chabowce. Z mysla o turystycz-
nych przewozach uzyskata licencje
na przewozy pasazerskie. W tym
roku, wykorzystujac zabytkowy
tabor, uruchomita pociagi retro.
Parowozy i wagony ze skansendw

TKt48-191 w pelnej krasie. Fot. Michal Pawelczyk, www.parowozy.best.net.pl

spotki ,,graty” m.in. w ,Liscie
Schindlera”, ,Przedwiosniu” 1
,Zlocie dezerteréw”. W zbiorach
skansenow jest m.in. salonka z sala
konferencyjna, kuchnia, tazienka i

sypialniami, ktora w latach pigé-
dziesiatych podrozowali Wlady-
staw Gomulka i J6zef Cyrankie-
wicz.

Janusz Mincewicz

Fraszki i igraszki

Nad poziomy

Podniesli swoj sztandar, nad glowe
wysoko

I spojrzeli w goreg... a tu kij im w
oko.

Paragraf

I litera prawa
Moze by¢ koslawa.

Wypadek

Wypigla si¢ zona raz na mgza w
nocy

14

I sasiad udzielit jej pierwszej po-
mocy.
Oferta

Zone, lat czterdziesci, czterdziesci
porzadnego tescia

Zamienig¢ od zaraz... na dwie po
dwadziescia.

Cacy cacy

Nie cacka si¢ ciocia z cieciem w
czasie pracy

Noca ciecia cuci ciocia cycem ca-
cy.

Ptaszki

Wyszed! z restauracji i si¢ zastana-
wia

Czy wywina¢ orla, czy wypuscic
pawia.

Omen

- Te$ciowa przyjdzie. Skad wiesz —
zapytata
- Suka sie¢ dzi§ rano z tancucha
zerwala.

Jerzy Szulc

Autor drukowat w ponad stu tytutach w
prasie centralnej, zaktadowej, studenckiej
i zwiazkowej. Jest cztonkiem ZAIKS ,
RSTK. Wydat trzy tomiki fraszek:
,-Zblizenie czwartego stopnia”, ,,Fraszki” i
,Frachy na lachy”
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Drzyj Pigkna Heleno !

Do tej pory w wolsztynskiej parowozowni PKP CARGO S.A. niepodzielnie panowa-
la Pm 36-02 zwana ,,Pigkng Heleng”. Musiala si¢ ona jednak zmierzy¢ 13 sierpnia z

innymi pigknosciami.

Do wyboréw ,,Miss Swiata
Parowozow” stangto 300 uczestni-
czek w wieku 16-24 lat, z ktorych
20 spotkato si¢ w $cistym finale.
Jurorzy nie mieli tatwego wyboru,
ale zwycigzczyni mogta by¢ tylko
jedna. Zostata nig Marta Gtuchow-
ska z Wolsztyna, wyprzedzajac
poznaniank¢ Dominikg Kluczyn-
ska 1 Waleri¢ Pelwecka z Ukrainy.

Czy udalo si¢ zdetronizowaé
sedziwa stalowa damg, nalezy spy-
ta¢ zywiotowo reagujaca kilkuna-
stototysigczna publicznos¢.

Pomystodawca i gtéwnym or-
ganizatorem imprezy byl Artur
Skorupinski z Karpicka k. Wolsz-
tyna, a partnerem organizacyjnym
PKP CARGO S.A. Zaktad Taboru
w Poznaniu. Finat wyboréw pro-
wadzit znany z telewizyjnego pro-
gramu ,,Europa da si¢ lubi¢” cha-
ryzmatyczny Hiszpan Conrado
Moreno. W.M.

g Wielobranag
= Wavdht

A |

Rok zalozenia: 1994



PKP GARGO

Spotka Akcyjna

Laureatem Nagrody
,Junior Eksportu 2005”

s
\'J’”;
\-~ 7= g, CEkgp
Xk *:‘.\ e orpy,
- - Oy i, Uos
; = Poy,,. oy
ofy ¥
T Sk . z J ; 0 1 .‘,rm[.
| ‘ ' H e : I’._r':m”’ kg My
/ j | I | Pip '
Ray, ”\‘r,“\
40 %
Hip HENg 1
I e P, = 0,

PKP CARGO S.A.
ul. Gréjecka 17, 02-021 Warszawa

Centrum Informacji o Ustugach Cargo
tel. (+48 32) 257 53 00
fax (+48 32) 257 58 63

www.pkp-cargo.pl



